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Kawasaki Ninja ZX-9R

Werkstatthandbuch

Alle Heatite vorbehalien. Ohne vorherige Genehmigung der Abtellung Kundendienst der Kawasaki Motoren GmbH
In Friedtichsdor dirfen Einzelheiten dieses Handbuches weder ganz noch teilwelse reproduziert, in Datenverar-
baliungsantagen gespeichert oder in anderer Form oder mit anderen Mitteln elekiromechanisch fotokopier, aulge-
relohnel oder aul anders Welse Obermitiait warden.

Diese BroachDre wurde mit groBier Sorgfalt hergestelll, dennoch kann keine Verantwariung tir In diesem Hand-
buch enthaltere Fehler oder Auslassungen Obernommen werden.

Technische Anderungen ohnevorherige Ankiindigung sind vorbehalten und es besteht keine Verpllichiung, solche
Anderurgen an vorhier gefertigten Produbkten varzunehmen. Ihr Handier kann Sie Ober Anderungen Informiaren, die
nich dem Druck dieses Handbuches vorgenommen werden.

Die in diesar Broschire enthattenen Informationen entsprechen der neuesten Produlktinformation zum Zeitpunkt
der Druoklegung. Die gerelgten Abblldungen und Fotos sind nur tdr Informationszwecke und entsprechen nicht unbe-
dinat der tatsfchlichen Ausstatiung.



Indiesem Handbuch linden Sievier weitere Symbole
(zusatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), diethnen hel-
ferrwerden, die verschiedenen Arter von Inlarmationen
ZU unterscheiden.

ANMERKUNG

O Diesas Symbol welst aul Punkte hin, die fir wir-
schaftliches oder beguemes Fahren von besonda-
rem Interesse sind.

® Bezelghnel einen Schritt oder eine Arbelt innerhalb
agines Arbeitsablaufes.

O Bezelohne! einen Zwischenschritt Innerhalb des
Ablaufes oder gibd an, wie die Arbell des voraus-
gahenden Schrittes auszuiihren ist Steht auch vor
ainer AMMERKLING,

+* Bezelchneteinen bedinglen Schritt oder gibtan, wel-
che MaBnahme als Ergebnis eings vorangegange-
nen Tasts ader ainer Inspektion im Ablaw suszutdh-
ren (sl

in den maisten Abschnittzn folgen nach dem Inhalts-
vermaichnls Explosionszelchnungen der Bestandialle
des jeweiligen Systams. In diesen Zeichniungen finden
Siedie Angaben, welche Teile miteinemvorgeschriebe-
nen Brehmoment lestgezagen n mitssan und wo
wilhrend des Zusammenbaus O, Fett oder eln Siche-
rungsmitiel zu verwanden st



Vorwort

Dbwohl In diesem Handbuch genug Elnzelheiten
und grundlegande Informationen tir die Motorradiahrer
enthallen sind, die bestimmie Wartungs- und Repara-
lurarbeiten selbst durchfohren michlen, Isl es primar
fur die Fachmachaniker in entsprechend absgeriisteten
Wearkatatten gedacht Nur mit einem gewissen techni-
schan Grundwlssan und mit Verstandnis fir den richti-
gen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstativerfahren
k&nnen Wartungsarbeften und Reparaturen sinwand-
frel durchgetdhrt werden; lassen Sie Einstellungs-,
Warungs— und Reparaturarbeiten von fachkundigen
Mechanikern ausilhren, wenn Sie als Elgentimer nicht
genug Erfehrung haben oder wenn Sie sich nicht zu-
trauen, die Arbeiten selbst auszufihren,

LIm Reparaturen moglichist wirtschaftlich durchiah-
rn zu konnen und um kostspielige Fehler zuvarmeidan,
soilte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn sel-
ner Arbeiten alfmerksam gelesen und sich mit dem Re-
paraturablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauberksil
am Arbeltsplatz ist besonders zu achten. Wern Spezial-
werkzeuge rieben sind, sollte auf die Verwen-
dung von behallaméBigen Werkzeugen varzichtet wer-
dan. Einwandfreie MaBargebnisse kinnen nur mit den
entsprechenden Instrumenten emeichl werden, Be-
helfsmiBige Werkzeuge kénnen die Betriebssicherheit
dea Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere flr die Daver der Garantiezelt emp-
fehlen wir, dal alle Reparaturen und planmé&Bigen War-
tungzarbaiten gemal Werkstatthandbuch ausgefihnt
werden, Selbatausgefiihrie Wartungsarbeiten oder Re-
paraturarbeiten, dia nictt in Ubersinstimmung mit die-
sam Handbuch ausgefihrt werden, ktinnen zum Verlus!
der Garantleanspriche fihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer |hres

Motorrads zu verlfingerm:

® Hallen Sie sich an die Inspektionstabelle im Ab-
schniii "Allgemaine Informalionen”.

@ Seaien Sievorsichtig bel Froblemen und vermachlas-
sigen Sie die auBarplanmalige Wartung nicht.

® ‘erwenden Sie geelgnetes Werkzeug und Origina-
lersatzisile, Spazialwerkzeuge, Mel- und Priffaers-
le, dis t0r dle Wartung von Kawasaki Motorridern be-
nitigt werden, sind im Speziatwerkzeugkatalog aut-
gefihrt. Alg Ersatzieiie lisferhare Originalteile finden
Sie Im Tellekatalog.

® Beachten Sie sorgfaitig die vorgeschriebenen Ar-
beilsablaufe, Lassen Sie sich auf keine Kompromis-
ge aln,

® Halten Sle |hre Unterlagen (ber Wartungs— und Re-
paraturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
alngebauten Neutelle stets aul dem Lautenden

Wie man dieses Handbuch verwendet

In digsem Handbuch haben wir das Fahrzeug In sei-
ne Hauptsysteme untereill. Diesen Systemen ant-
sprachen die einzeinen Kapitel des Handbuches, For
gin spazielies System finden Sie also In einem elnzigen
Kapitel alle Anleitungen von der Einstellung bis zur Zer-
legung und zur Inspaktion.

Die Schnellsuchanleltung hilft Ihnen beim Autsu-
chen der einzelnen Kapitel, Jedes Kapitel hat wisdarum
ein ausfihrliches Inhaltsverzeichrils.

Die Inspektionstabelle finden 'Sia i dem Abschnitt
"Allgemeine Informationen”; dieser Tabella kiinnen Sie
d'mhlnrm'valla iisr die ainzelnen Wartungsarbeiten ant-
nanmen.

Nehman wir beisplelsweise an, Sle suchen Informa-
tionen fir die ZOndkerze. Als erstes schauen Sie dannin
der Wartungstabelle nach, Hier Ist angegeben, wis oft
die Ziindkerze zu reinlgen und der Elekirodenabstand
ainzustellen isl. Benutzan Sie dann die Schnellsuchan-
laitung, um das Kapital Elaktrik aufzusuchan. iIm Inhalts-
verzelchnis aut der ersten Selte finden Sle dann din Sei-
tenangabe ir den Abschnill ZOndkearze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole
stoben, ist Vorsichl angebrachl Hallen Sie sich immer
an gichera Bedienungs- und Warungsverfahran,

ACHTUNG

Diesas Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen
oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu Perso-
nenschiiden oder iBdiichen Unfillen flhren kann,

VORSICHT

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleftungen
oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Beschédi-
gungen oder zur Zerstdrung des Fahrzeugs fihren
kann.



ANMERKUNG

o Der Ausdruck "Gerdte ader Bauslemente entfernen
odar unwirksam machen” wird allgemsin wie folgl
ausgelogt;

1. Unter Manipulationen 180 nichl das voriberge-
hende Entfermen oder Unwirksammachen von
Geraten oder Baulslemenian for die Austihrung
von Wartungsarbelten

2. Zu Manipulationen kfnnte z8hlen:

a. Fehlerhafle Einstellung von Fahrzeugkompo-
nenten, die zu einer Ubaerschraitung dar Ab-
gasnormen fGhran.

b Einbau von Ersatz- oder Zubehtreilen, die-
die Laistung oder die Haltbarkeil des Motor-
rada nachteilig besmflussen.

c. Zusatz von Komponenten oder Zubehdrieilen,
die daru fihren, daB das Fahrzeug die Nor-
men dberschraitet.

d. Dauerhaftes Entfernaen, Abklemmen oder Lin-
wirksammachen von Komponenten oder Bau-
elemenien der Abgasmeinigungssystems.

VERBOTENE MANIPULATIONEN AM
LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundeageselz verbletel folgende Handlungen
oder daren Veranlassung: (1) AuBer fir Zwecke der
Wartung, Reparatur oder des Austauschs darl nlemand
in ein Neufahrzaug aum Zwaeck des Larmachulzes aln-
gebaute Gerile oder Bauelemenie vor Auslieferung an
den Endkaufer oder withrend der Benutzung entfernen
oder unwirksammachan, (2) Das Fahrzeug dorf nicht
benutzt werden, wann aolche Gargte oder Bauslemen-
te antfarnt oder unwirksam gemacht wurden.

Als Manipulationan geiten unler anderem die nach-
siehend aufgetdhrien Handlungen:

® Austausch des Original-Abgassystams oder des
Schalldadmplers gegen Telle, die nichi den Bundes-
vorschriflen entsprechen,

@ Entlernen des Schallddmplers oder von Tellen des
Schallidampfers.

® Entternen des Luftkastens oder des Lufikastan-
deckels.

@ Modifikationen am Schalldampfer oder am Luftan-
saugsystem durch Frisen, Bohren oder andare Mit-
1el, wann solche Modifikallonen zu eingr Steigerung
des LArmpegels [(hren.



ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Zum Schutze der Umwell, in der wir alle leben, baul
Kawasak in Uberetnstimmung mit den Vorschriften der
United Stales Erwironmental Proteclion Agency upd
des Callfornia Alr Resources Board elne geschlassene
Kurbelgehfuseantiiftung: (1) und eln Abgasraini-
gungssystem (2) ein, AuBerdem werden die flr Kalifar-
nien bestimmio Fahrzeuge nach den Vorschriflen des
Callfornia Alr Hesources Board mit elner Kraftstatfver-
dunstunpgsaniage (3) ausgeristel.

1. Geschlpssens KurbelgehfusesntiGfiung
Dieses System verhindert, daB Kurbelgehiuse-
dample In die Aimosphire freigesetzt werden, Statt
dessen werden die D&mple durch eihen Olab-
schelder zur EinlaBseite des Motors geleitet. Wenn
der Motor jault, werden die Dample in die Ver-
brennungskammer gesaugl, wo sie mil dem vom
Vergasersystem geftrderden Krafistoff- und Luft-
gemlsch verbrannt wardan,

2 Abgasreinigungssystem
Dieges System reduriert den Schadstoffantsil der
von diesem Motorrad in die Atmosphére ausgesto-
Banen Abgase. Die Kraftstoff— und Zondsysteme
dieses Motorrads sind technisch so konstruiern
und gebaut, dab bei niedrigem Schadstoffausstofd
ging gute Motorleistung erzielt wird,

3. Kraftstofflverdunstungsaniage
Die durch Verdunstung des Krafistoffs: im Kraft-
slofisystem erzeugten Dampfe werden nicht in die
Atmosphidre ausgestoBen. Statt dessen werden die
Krafistoffdampte in den laufenden Motor geleitet
und dort verbrannt oder in einem Kanister gesam-
malt, wann der Motor abgeschaltet ist Filissiger
Kraftstoft wird in einem Dampfabscheider aufge-
fengen und in den Benzintank zurdckgeleiat

Das Gesetz zur Reinhaliung dar Lul isi ein Bundes-
gesetz gegen Lultverschmutzung durch Molorfabr-
zeuge und enthalt sogenannte “Anli-Manipulationsbe-
stimmungen”

"Abschnitt 203(a) verbiatel lolgende Handlungen

ader deren Veraniassung:

(3) (A} GemaB den Vorschriflen dieses Abschnittes
darf nlemand vor Verkaul ader Ausliefarung
an den Endidiufer in das Kraftfahrzeug oder
in den Molor eingebaute Geréte oder Baue-
lemernte entfarnen oder unwirksam machen;
dies gilt auch fir Hersteller oder Handler,
die wissenllich solche Gerite cder Bauele-
mante nach dem Verkaul oder der Ausliele-
rung an den Endkdufer entlernen oder un-
wirksam macher.

(3) B) Niemand, der mit Reparatur, Wartung, Ver-
kaul, Leasing und Vertrieb von Kraftfahr-
zeugen oder Kraftfahrzeugmotoren befafit
ist oder einen Kraftfahrzeugpark betrelbt,
derf wissentlich nach dem Verkaut und der
Auslieferung an den Endkéuter Gerfite oder
Bauslemente, entfermnen oder unwirksam
machen, die nach den Varschriften dieses
Geseizes in eln Krafttahrzeug oder eingn
Kratitahrzeugmotor eingebaut wurden...”

(Fortsetzung aui der nachslen Seila)
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Einfihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgféltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades
beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Beachten Sie folgendes:

Q)

(2

3

4)

()

(6)

@

(8)

9

(10)

(1)

12)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Verga-
ser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrades. Neue
Teile sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspénen zu befreien.

Batterie— und MassenanschluB

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen. Hier-
durch wird verhindert, daB a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden; c) elektrische Teile bescha-
digt werden.

Einbau, Zusammenbau

Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der Zerle-
gung. Wennim Werkstatthandbuch allerdings spezielle Anleitungen fir den Einbau oder den Zusammenbau ange-
geben sind, missen diese beachtet werden. Achten Sie auf die Lage der Teile sowie der Betétigungszige, Leitun-
gen und Schlduche beim Ausbau oder bei der Zerlegung, damit diese spéter wieder in der gleichen Weise einge-
baut oder zusammengebaut werden kénnen. Es wird empfohlen, soweit wie moglich, die jeweiligen Lagen zu mar-
kieren und aufzuzeichnen.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie indervor-
geschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert,
daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder
Mutternzunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu ldsen. Wenn beim Festziehen von Bolzen, Mut-
tern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist, muB diese eingehalten werden.

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schéden fahren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmo-
mentschlissel guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein— oder auszubauenist, ist die Arbeit zu unter-
brechen und zu tiberpriifen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem
Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere
beim Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschédigt werden.
Kanten

Aufdie Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Losemittel mit hohem Flammpunkt

Umdie Feuergefahr zu verringern, wird ein Losemittel mit hohem Flammpunktempfohlen. Ein handelsibliches L6-
semittel ist Stoddard-Lésemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Losemitteln sind die Anleitungen des Her-
stellers zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben
sein, damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzu-
waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden
kénnen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fur einen Sicherungslackist das handelstbliche Loctite Lock
N'Seal (blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBen zu-
erst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen I4Bt.

Kugellager und Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nuraus, wenn dies absoluterforderlichist. Ausgebaute Lager sind zu er-
neuern, da sie meistens beim Ausbau beschadigt werden. Achten Sie beim Einbau darauf, daB die markierte Seite
nach auBen zeigt und verwenden Sie nur einen passenden Treiber. Dricken Sie mit dem passenden Treiber nur
auf den einzupressenden Laufring. Dadurch wird verhindert, daB die Kugeln oder Nadeln und die Laufringe zu
stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager nur soweit aufpressen und einpressen, bis es an der jeweili-
gen Anschlagflache in der Bohrung oder auf der Welle anliegt.
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(13)

(14)

(15)

(16)

a7)

(18)

(19)

Ol- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau besch&digt werden. Besonders mar-
kierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem passenden
Treiberder planaufliegt, bis zum Anschlagin die Bohrung einpressen. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung ein-
gefuhrt wird, ist ein wenig Hochtemperaturfett auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen Gummi
und Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe und Sicherungssplinte

Ausgebaute Federringe, Sicherungsringe und Splinte sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und de-
formiert werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusam-
mengedriickt oder ausgedehnt werden, als fur den Einbau unbedingt erforderlich ist.

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warml&uft und noch nicht alle Gleitfl&-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.
Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen ver-
wendet werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kdnnen. Beim Zusammenbau bestimmter Mo-
tor- und Fahrgestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett Bezug genommen. Vor dem Einsatz
solcher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu priifen.

Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein— oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stérker als
die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mitdiinnen roten Streifen ist als "gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die
Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung "rot/gelbe”-Leitung.

- Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe
rot
Drahtlitzen
gelb/rot
gelb
rot

Ersatzteile

Inmanchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau
beschédigt oder sie verlieren ihre urspriingliche Funktion. :

Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auffolgende Zustdnde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zwei-
felsfallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer VerschleiB
Farbverdnderung Alterung FreBspuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

"Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile und Systeme.
"Grenzwert": Hier geben die Zahlen die zuladssigen Grenzwerte an. Bei iberm#ABinem VerschleiB oder nachlassen-
der Leistung sind die beschéadigten Teile zu erneuern.
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Technische Daten
Position ZX900-C1 D1
Abmessungen und Gewichte:
Lange 2115 mm -
Breite 720 mm -
Hohe 1155 mm -
Radstand 1415 mm -
Bodenfreiheit 160 mm -
Sitzbankh&he 810 mm -
Trockengewicht 183 kg 185 kg
Leergewicht 207 kg 209 kg
Fahrzeuggewicht: vorne 107 kg 107 kg
hinten 100 kg 102 kg
Tankinhalt 191 -
Motor:
Typ 4-Takt, zwei obenliegende
Nockenwellen, Vierzylinder -
Kihlung Flassigkeitskihlung -
Bohrung x Hub 75,0 x 50,9 mm -
Hubraum 899 ccm —
Verdichtung T1.5:1 -
Motorleistung (deutsche Version) 72 kKW (98 PS) bei 11000 min™' -
ungedrosselte Motorleistung 105 kW (143 PS) bei 11000 min™'
Max. Drehmoment (deutsche Version) 83 Nm (8,5 mkp) bei 6000 min™' 83 Nm (8,5 mkp)
bei 6000 min™'
ungedrosselte Version, max. Drehmoment 101 Nm (10,3 mkp) bei 9000 min™' -
Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CVKD40 x 4 -~
Startsystem Elektroanlasser -
Zindsystem Transistorziindung -
Zindverstellung Elektronisch (digital) -
Zindzeitpunkt Von 10° vor OT bei 1100 min™’
bis 32,5° vor OT bei 5000 min™’ -
Ziundkerzen NGK CR9EK oder ND U27ETR -
Numerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4 -
Zundfolge 1-2-4-3 =
Ventilzeiten:
EinlaB offnet 55° vor OT -
schlieBt 81° nach UT -
Dauer 316° -
AuslaB offnet 47° vor UT -
schlieBt 65° nach OT =
Dauer 292° -
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Position ZX900-C1 D1
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf
mit Kahler) -
Motordl:
Sorte SE, SF oder SG Klasse -
Viskositét SAE10W-40, 10W-50, 20W-40
oder 20W-50 -
Olmenge 3,81 o
Triebwerk:
Primérabersetzung:
Typ Zahnrad -
Ubersetzung 1,714 (84/49) -
Kupplung Mehrscheibendlbadkupplung —
Getriebe: '
Typ 6-Gang, klauengeschaltet -
Zahnrader standig im Eingriff -
Ubersetzungen: 1. Gang 2,571 (36/14) .
2. Gang 1,941 (33/17) -
3. Gang 1,556 (28/18) -
4. Gang 1,333 (28/21) =
5.Gang 1,200 (24/20) “
6. Gang 1,095 (23/21) e
Radantrieb:
Typ Antriebskette -
Ubersetzung 2,563 (41/16)
Gesamtibersetzung 4,811 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Profil-Rohrrahmen -
Nachlaufwinkel 24° -
Nachlauf 93 mm «
Vorderreifen: Typ schlauchlos -
GroBe 120/70 ZR17 (58W) -
Hinterreifen: Typ schlauchlos -
GroBe 180/55 ZR17 (73W) -
Vorderradfederung: Typ Telegabel -
Federweg 120 mm -
Hinterradfederung Typ Schwinge (Uni-Trak) -
Federweg 130 mm -
Bremsen: vorne: Doppel-Scheibenbremse -
hinten: Einfach-Scheibenbremse -
Elektrik:
Batterie 12V 8 Ah -
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch -
Glihlampe 12V 60/55 W (H4) -
Rick-/Bremslicht 12V5/21Wx2 -
Lichtmaschine: Typ Drehstrom -

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten.

Nennleistung

27 A/14 V bei 5000 min™'
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads ge-
wihrleistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachldssigt werden.

PERIODE Was * TACHOMETERANZEIGE
zuerst
anfant, | EE[E|E|E]|E|E
s g18|18|8|8|8|8

VORGANG alle “le|s|2|8|8|8
Zindkerze - reinigen und Elektrodenabstand - einstellen + ® o e o @ o
Ventilspiel — kontrollieren + ® [ ] ]
Luftansaugventil — kontrollieren + ® o | o o o o
Luftfilterelement und Beluftungsfilger - reinigen + # @ ® [ ]
Gasdrehgriffspiel — kontrollieren + [ ] @ ® @
Leerlaufdrehzahl — kontrollieren + ® ® ® ®
Vergasersynchronisierung - kontrollieren + & ® ®
Motorél - wechseln # 6Monate | ® | @ | ® | ® [ ® | ® | @
Olffilter — erneuern & [ ] w e
Kraftstoffverdunstungsanlage (CA) - kontrollieren + ® | ® o o (o o o
AntriebskettenverschleiB - kontrollieren + # ® & o (& o o o
BremsklotzverschleiB — kontrollieren + # ® o | o | o o o
Bremslichtschalter — kontrollieren * ® & o (e o o o
Lenkung - kontrollieren + ® | ©® & & | e e o
Gabeldl - wechseln 2 Jahre [ ]
Hinterrad—StoBdampfer auf Olleck — kontrollieren + [ ] & &
Vorderradgabel auf Olleck - kontrollieren + @ © @
ReifenverschleiB - kontrollieren + ® | oo o | o o
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindung — schmieren ® [ ] [
Allgemeine Schmierung — ausfithren e (] [ ]
Muttern, Schrauben und Befestigungen - kontrollieren + ® ® ® ®
Antriebskette - schmieren # 600 km (o (@ @ e o
Kettenspannung - kontrollieren + # 1000km | @ | ® | ® | ® © @ | ©
Bremsflissigkeitsstand - kontrollieren + Monat ® o e o (e o o
Kupplungseinstellung - kontrollieren + Monat ® o o o o e o
Kuhlerschlduche und Anschliisse = kontrollieren + ®
Bremsflussigkeit - wechseln 2 Jahre 4]
Hauptbremszylindermanschetten und Staubdichtung — erneuern | 4 Jahre
Kuhlflissigkeit - wechseln 2 Jahre L ]
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung - erneuern 4 Jahre
Steuerkopflager — schmieren 2 Jahre L J

# Die Wartung haufiger durchfahren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen gefahren wird, d.h. Staub,
Nasse, Schmutz, hohe Geschwindigkeit oder haufiges Anfahren/Anhalten.

**  Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

+:  Erneuern, ergénzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich

CA: Nur fur kalifornisches Modell
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

Ein Sekundérlufteinspritzsystem [A] tréagt dazu bei, daB
die Abgase des Motorrads unter den festgelegten Grenz- : puffto
werten gehalten werden kénnen. In diesem System wird Luft Abgase hisies: dem Avl .
in die AuslaBkanéile gesaugt, die Schadstoffe in den Abga-
sen werden verdinnt und verbrannt und auf diese Weise
verringert. Dadurch kannder Vergaser entsprechend einge-
stellt werden, ohne daB das Gemisch viel magerer wird; Mo-
torleistung und tatsachliche Fahrleistung werden nicht be-
eintrachtigt.

Da die Abgasvorschriften immer strenger werden, baut
Kawasaki zusétzlich zu dem Sekundarlufteinspritzsystem
zwei Katalysatoren [B] ein. Wegen des guten Preis-Lei-

-t

- g
=
o
»
\
1
\
1
1
1

stungsverhéltnisses wurde auBerdem von dem Modell F hUbt:;icher
ZX1100D der Vergaser CVKD 40 ibernommen. Das Ergeb- ahrbereich
nis ist eine Reduzierung der Abgase unter die derzeitigen o

Normen, ohne daB dabei die Motorleistung verschlechtert
und das Fahrgefiihl in irgendeiner Weise beeintrachtigt
wird. Die Schadstoffe in den Abgasen werden nach dem Eu-

Wirkungsgrad der Reinigung

ropédischen Fahrzyklus wesentlich verringert. Als aktuelles 0% | | | |

Beispiel, Kohlenmonoxyd (CO) wird um ca. 70 % reduziert, 12 13 14 15 16 17
Kohlenwasserstoffe (HC) um ca. 60 % und Stickoxyde (NOx)

um ca. 10 %. Luft/Kraftstoffgemisch hinter dem Hauptkatalysator

Um die Zuverlassigkeit des Systems zu verbessern,
bauen wir auBerdem Kraftstoffabsperrventile [C] zum
Schutz der Katalysatoranlage ein.

Kawasaki Abgasschadstoffverringerungssystem

Auspufftopf
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1. Abgasreinigungssystem

In die aus der Verbrennungskammer austretenden
verbrannten Gase wird Sekundarluft eingespritzt (erfor-
derlicher Sauerstoff wird zugefigt); wenn die Abgase die
kleinen Vorkatalysatoren am Verbindungsrohr und die
Hauptkatalysatoren am Schalldampfer passieren, wer-
den sie gereinigt und gelangen dann in die Atmosphare.

Abgase vor der Reinigung

®

1)

2)

3)

Sekundérlufteinspritzungssystem

Fur die Oxydation von CO und HC durch die katalyti-
schen Reaktoren ist eine entsprechende Menge
Sauerstoff erforderlich. Da die Verbrennungsgase
nur noch wenig Sauerstoff enthalten, wird durch das
Sekundéarluftsystem Sauerstoff in die AuslaBkanéle
geblasen, damit CO und HC bis zu einem gewissen
Grad gereinigt werden kénnen und um die Aktivie-
rung des Katalysatorsystems vorzubereiten. Da der comsuil R —

Vergaser auf ein fettes Gemisch eingestellt ist [A], 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

3;1: A?:iear':];) :nwn?er::;ig“:f in der Abbildung gezeigt, Luft/Kraftstoff hinter der Verbrennungskammer

NOx

Vorkatalysatoren [A]

In dem Rohr vor dem AnschluB des Auspufftopfs [B] sind kleine 3-Wege-Katalysatoren (Vorkatalysatoren) an-
geordnet. Der Vorkatalysator besteht aus einem gelochten Metallrohr [C] aus rostfreiem Stahl, seine Oberflache
ist mit Aluminiumoxyd beschichtet, darauf wird Platin und Rhodium als katalytische Reaktoren aufgetragen. Nor-
malerweise muB die Temperatur der Abgase hther sein alsdie Ansprechtemperatur, damitdie Katalysatorenvon
ihrem Reinigungssystem Gebrauch machen kénnen. Deshalb setzen wir die Vorkatalysatoren an den oberen
Teil der Hauptkatalysatoren, da dort die Temperatur der Abgase hochist. Auf diese Weise werden die Vorkataly-
satoren auch unter niedrigen Lastbedingungen aktiviert. Bei der Aktivierung der Vorkatalysatoren steigt die
Temperatur der durchstrémenden Abgase infolge der Reaktionswarme; die Temperatur der Abgase zu den
Hauptkatalysatoren steigt und dies tragt dazu bei, daB die Hauptkatalysatoren noch wirkungsvoller arbeiten. Die
Vorkatalysatoren reinigen Kohlenmonoxyd, Kohlenwasserstoffe und Stickoxyde bis zu einem gewissen Grad.

Hauptkatalysatoren [D]

Hier handelt es sich um einen 3-Wege—-Katalysator, auf den Platin und Rhodium aufgetragen wird. Er hat einen
zylindrischen Wabenk®drper [E] aus Wellblech und ein spiralférmig geformtes Blech aus rostfreiem Stahl mit gro-
Ber werdendem Durchmesser. Die beiden Hauptkatalysatoren werden an beiden Seiten in die erste Expan- si-
onskammer des Auspufftopfs eingebaut. Wenn die Abgase die Innenseite des Wabenkorpers durch den oberen
Teil des Sekundériufteinspritzsystems und der Vorkatalysatoren passieren, bewirken die Hauptkatalysatoren
eine wirkungsvolle Reduzierung von Kohlenmonoxyd, Kohlenwasserstoffen und Stickoxyden. So kbnnen wir
die Vorschriften einhalten.

Die Wabenform ist fiir einen Katalysator giinstig, weil sie bei geringer GroBe eine groBe Oberfléache hat, sie kann
wirkungsvoll reagieren und setzt den Abgasen wenig Widerstand entgegen. AuBerdem tragt die inhdrente Fe-
stigkeit dazu bei, Vibrationen zu verringern und der einfache Kérper wird direkt an den Auspufftopf geschweiBt.
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Aluminiumoxyd
(Trager)
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Rostfreier Wabenktrper
(Trager)

2. Schutzsystem fiir die katalytischen Reaktoren g
Wenn wéhrend der Fahrt zuviel unverbrauchter Kraft- Kraftstoffabspemer:ntfll
stoffin die Abgase gelangt, steigt die Temperatur der ka- / \
talytischen Reaktoren auBergewdhnlich an, weil der un-
verbrannte Kraftstoff mit den katalytischen Reaktoren
reagiert, wenn er erhitzt wird (bei Ansprechtemperatur
oder daruber). In auBergewdhnlichen Fallen kann sogar
das Problem des Abschmelzens eintreten. AuBerdem
besteht die Mdglichkeit, daB die Reinigungsleistung ?

schlechter wird, wenn die Abgase kalt sind (unterhalb
der Ansprechtemperatur). Zum Schutz der katalyti- =
schen Reaktoren ist deshalb an jeder Vergaser-
schwimmerkammer [B] ein Kraftstoffabsperrventil [A]
angeordnet. Betatigt wird dieses vom IC-Zinder und es B
schlieBt und 6ffnet den KraftstofffluB zur Hauptdiise [C]. C A
Das Schutzsystem arbeitet in folgenden Fallen:

1) Der FluB von unverbranntem Kraftstoff wird verhindert, wenn der Drehzahlbegrenzer arbeitet.
Der Drehzahlbegrenzer sperrt die Kraftstoffzufuhr und schaltet die Zindung aus.

2) Unverbrannter Kraftstoff kann nicht flieBen, wenn der Ziindunterbrecher wahrend der Fahrt betétigt wird. Wenn
der Zandunterbrecher ausgeschaltet wird und das Motorrad ohne Gas l4uft, wird die Kraftstoffzufuhr gesperrt. Die
Kraftstoffzufuhr wird unter abnormalen Fahrbedingungen gesperrt, beispielsweise wenn sie mit abgeschaltetem
Motor auf einer Gefallstrecke fahren.
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3) Wenn Fehlziindungen auftreten, weil die Primérspule der Zindspule abgeschaltei oder fehlerhaft angeschlossen ist,
wird der FluB von unverbranntem Kraftstoff verhindert.
Die Kraftstoffzufuhr wird abgesperrt, wenn der elektrische Strom einer Primérspule abnormal wird, wenn bei laufen-
dem Motor eine Primérspule abgeschaltet wird oder der AnschluB fehlerhaft ist.

4) Es wird verhindert, daB das Magnetventil blockiert
Wenn ein Fahrer immer nur knapp unterhalb des roten Drehzahlmesserbereiches fahrt, betéatigt der IC Zinder den
Drehzahlbegrenzer nicht und das Schutzsystem fur den Katalysator kann nicht arbeiten. Alter Kraftstoff kann unter
Umsténden dazu fiihren, daB die Absperrventile in den Ventilsitzen der Schwimmerkammern festkleben und nicht
offnen. Beim Starten des Motors betétigt der IC Zinder deshalb die Absperrventile probeweise und es wird verhin-
dert, daB die Ventile geschlossen bleiben.

5) Der Verbrauch von verbleitem Benzin ist ganz und gar unzulassig.
Verbleites Benzin schadet der Wirksamkeit der katalytischen Reaktoren. Bei dem deutschen Modell ist deshalb der
Deckel der Tankéffnung so gedndert, daB eine Forderdise fir unverbleiten Kraftstoff eingebaut werden kann, nicht
jedoch far verbleiten Kraftstoff.

Die Leistung des Katalysatorsystems 148t sich wie folgt zusammenfassen:

[Leistungs des Katalysatorschiitzsystems]

Num- Fahrbedingung Zund- | Zondunter- | Schutz- | Kraftstoff- Abhilfe (Aktion)
mer schloB brecher system |absperrventil
1 | Normal ON ON OFF OFFEN ® nicht erforderlich
(Normalzustand)
2 | Uberhdhte Drehzahl ON ON ON GESCHLOS-| @ nicht erforderlich
SEN
3 | Abnormal ON ON ON GESCHLOS-
(Fehlziindungen) SEN
® Zindspule priméar- ® Den AnschluB an der
seitig fehlerhaft Primérseite der ZUndspule
kontrollieren.
4 | Abnormal ON ON ON GEOFFNET
@ Integrierte Ziindspule ® Integrierte Zindspule
sekundérseitig kontrollieren.
fehlerhaft
@ Batterie leer @ Batterie laden.
® Zundkerze ® Zindkerze reinigen und
verschmutzt Elektrodenabstand einstellen.
® impulsgeber- ® Impulsgeberspule
spule fehler- kontrollieren und
haft erneuern.
@® IC Zinder @ |C Zinder kontrollieren
fehlerhaft und erneuern.
@® Vergaser ® Vergaser kontrollieren
fehlerhaft und nachstellen.
5 | Abnormal ON OFF ON GESCHLOS-
(kein Zondfunke) SEN
@ Zindunterbrecher @® Zindunterbrecher
kurzgeschlossen kontrollieren und reparieren.
@ Zindunterbrecher ® Den Zindunterbrecher auf
im Schubbetrieb ON drehen und fahren.
ausgeschaltet
6 | Abnormal (kein OFF ON OFF OFFEN
Zundfunke)
@® ZlndschloB oder ® ZindschloB kontrollieren
geschlossen und erneuern.
@ Zindunterbrecher OFF ® ZindschloB und Zindunter-
kurzgeschlossen brecher auf ON drehen
und fahren.
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3. Wartung
Eine besondere Wartung ist nicht erforderlich, lediglich das Luftansaugventil ist zu prifen (wie im Werkstatthand-
buch beschrieben).
1) Auswechseln des Auspufftopfs
Es ist nicht maglich, nur die Katalysatoren auszuwechseln, weil diese in den Auspufftopf eingeschweiit sind. In
den folgenden Fallen ist deshalb das Auswechseln des kompletten Auspufftopfs erforderlich.

Verwendung von nicht zugelassenen Kraftstoff (verbleites Benzin, usw.):

Die Reinigungswirkung 4Bt in kiirzester Zeit nach, weil Blei die katalytischen Reaktoren verdirbt. Das Ausse-
hen des Katalysators wird nicht verandert und auch die Motorleistung wird nicht beeinfluBt, trotzdem muB der
Auspufftopf ausgewechselt werden, damit der Wirkungsgrad der Abgasreinigung gewahrleistet ist.

Die Katalysatoren schmelzen durch Uberhitzung ab.

Besonders fiir den Fall, daB viel unverbrannter Kraftstoff in die Katalysatoren flieBt, weil jenseits aller Vernunft
unter extremen Bedingungen gefahren wird, besteht die Moglichkeit, daB die katalytischen Reaktoren Gber-
reagieren und die Katalysatoren stark tiberhitzt werden. Wenn sie abschmelzen fuhrt dies zu schlechter Mo-
torleistung, Erhdhung der Larmwerte und Verringerung des Wirkungsgrads der Abgasreinigung. Der Auspuff-
topf muB dann erneuert werden.

2) Standzeit
Die Standzeit ist die gleiche wie bei einem herkdmmlichen Auspufftopf.

3) Entsorgung
Da keine giftigen Substanzen verwendet werden, kann der Auspufftopf wie normaler Industriemdll entsorgt wer-
den. Das Auspufftopfgehéuse besteht aus Aluminium, Stahl und rostfreiem Stahl. Der Katalysator wird aus rost-
freiem Material gefertigt. Seine Oberflache ist mit Aluminiumoxyd beschichtet und die Hauptbestandteile der ka-
talytischen Reaktoren sind Platin und Rhodium.

4. Vorsicht bei der Handhabung

Fahrzeuge mit Katalysatoren werden mit einem Schutzsystem gegen unsachgeméaBe Handhabung ausgeristet.
Folgende Punkte sind beim Fahren unbedingt zu beachten:

1)

2)

3)

Tanken Sie nur unverbleiten Kraftstoff
Die Verwendung von verbleitem Kraftstoff ist absolut unzuldssig. Verwendet werden dirfen nur die in der Be-
dienungsanleitung angegebenen Kraftstoffe und Zusétze.

Verwenden Sie das in der Bedienungsanleitung vorgeschriebene Motordl.

Wenn das Ol Bestandteile enthalt, die die kata-
Iytischen Reaktoren schadlich beeinflussen,
beispielsweise Phosphor "P", Blei "Pb”"
Schwefel "S”, verringert sich der Wirkungs-
grad der Abgasreinigung.

Fahren ohne Gas (beispielsweise Starten bei
Bergabfahrt) ist untersagt, wenn die Zindung
ausgeschaltet ist.

Wenn der Motor ohne Zindung lauft, fihrt dies
zu einem starken FluB von unverbranntem
Kraftstoff und der Wirkungsgrad der Abgasrei-
nigung verringert sich; bei Ansprechtempera-
tur oder dariiber schmelzen die katalytischen
Reaktoren ab.

@ Die Kraftstoffabsperrventile [B] arbeiten nicht bei ausgeschalteter Ziindung [A]. Vermeiden Sie also Fahren

ohne Gas mit ZundschloB auf OFF.

Den Motor nicht laufen lassen und das Motorrad nicht ohne Gas fahren bei Fehlzindungen, die durch Fehler
auftreten wie beispielsweise schlechter AnschluB der Ziindkerze an die Sekundérleitung [D] der integrierten
Zundspule [C].

Nicht zuviel ohne Gas fahren, wenn der Ziindunterbrecher [E] auf OFF steht. Wenn der Zindunterbrecher wah-
rend der Fahrt abgeschaltet wird, tragt der IC Zinder [F] dazu bei, daB die Absperrventile mit der Unterbre-
chung der Kraftstoffzufuhr beginnen.

Den Motor nicht laufen lassen und auch das Motorrad nicht zuviel ohne Gas fahren, wenn die Primérleitung [G]
derintegrierten Ziindspule nicht einwandfrei angeschlossenist (Fehlzindungen). Fehlerhafter AnschluB3 oder
Abschaltung der Primarspule fuhren dazu, daB die Absperrventile die Kraftstoffzufuhr unterbrechen. Unter
dem Gesichtspunkt des Schutzes der katalytischen Reaktoren wird in diesem Falle die Kraftstoffzufuhr zu al-
len Zylindern unterbrochen, auch wenn nur ein Zylinder betroffen ist.
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Kawasaki Abgasschadstoffverringerungssystem

Batterie
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Auspufftopf

@ Unterdem Gesichtspunkt des Motorschutzes den Drehzahlbegrenzer nicht zu sehr beanspruchen. (Der Dreh-
zahlbegrenzer hat ein Schutzsystem, welches gleichzeitig die Ziindung abschaltet und die Kraftstoffzufuhr
unterbricht. Bei dem friiheren System wurde die Kraftstoffzufuhr nicht unterbrochen.)

@ Den Motor nicht laufen lassen, wenn auch nur bei einem Zylinder Fehlziindungen oder unregelméaBige Bedin-
gungen auftreten. Lassen Sie in diesem Falle den Fehler in der nachsten Kundendienstwerkstatt beheben.
Wenn Sie aber keine andere Wahl haben als weiterzufahren, miissen Sie die Motordrehzahl so niedrig wie
méglich halten und die Fahrt so schnell wie moglich beenden.

@ DenAnlasser nichtbetatigen, wenn die Batterie leerist. SchlieBen Sie eine voll geladene Batterie mit Starthilfe-
kabel an und starten Sie dann den Motor.

5. Zusétzliche Informationen
1) Sekundérlufteinspritzsystem

Der Mechanismus ist einfach und der Leistungsverlust minimal, weil dieses System den durch die Auspuffpuls-
ationen erzeugten Vakuumdruck verwendet.

Die eingespritzte Sekundérluft tragt dazu bei, daB das Kraftstoff/Luftgemisch besser verbrannt wird. (Unter Pri-
mérluft versteht man die Luft, die durch das Ansaugrohr flieBt.) Wenn das AuslaBventil 6ffnet und der verbrannte
Kraftstoff durch das AuslaBventil ausgestoBen wird, bewirkt das Luftansaugventil die Zufuhr frischer Luft. Diese
frische Luft verbrennt die unverbrannten Gase und wandelt Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoffe [A] in un-
schéadliches Kohlendioxyd (CO,) und Wasser (H2O) um.

CO+ 1/20,~ CO,
HC + O, = CO; + H;0

Das Sekundéarlufteinspritzsystem besteht aus einem Vakuumschaltventil und zwei Luftansaugventilen. Ohne
Luftpumpe zieht das Luftansaugventil frische Luft in den AuslaBkanal neben den AuslaBventilen; hierfur wird der
durch die Auspuffpulsationen erzeugte Unterdruck verwendet.
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Luftansaugventile
Bei dem Luftansaugventil handelt es sich um ein Sperrventil, welches die Zufuhr von Frischluft nur vom Luftfil-

ter durch Luftschlauche in den AuslaBkanal erméglicht und den RuckfluB verhindert. Die Luftansaugventile sind
regelméBig auszubauen und zu prifen (siehe Abschnitt Motoroberteil). Die Luftansaugventile miissen ebenfalls
ausgebaut und gepruft werden, wenn die Leerlaufdrehzahl instabil ist, wenn die Motorleistung stark verringert
wird oder wenn auBergewdhnliche Motorgerdusche auftreten.
Vakuumschaltventil

Unter normalen Bedingungen erméglicht das Vakuumschaltventil den FluB von Sekundérluft. Es schlieBt je-
doch, wenn wéhrend der Motorbremsung am EinlaBrohr ein hohes Vakuum (niedriger Druck) entsteht. Auf diese
Weise wird der Sekundéarluftstrom unterbrochen und verhindert, daB es in den Auspuffkanilen zu Explosionen
kommt, die bei der Geschwindigkeitsreduzierung durch unverbrannten Kraftstoff im Auspuff verursacht werden
kdnnen. Solche Explosionen oder Fehlziindungen im Auspuffsystem kénnten zu Beschadigung der Luftansaug-
ventile fihren.

Die Vakuumschaltventile erfordern keine regeiméBige Inspektion. Wenn bei der Motorbremsung haufig Fehl-
zindungen im Auspuffsystem vorkommen oder wenn auBergewdhnliche Motorgerdusche auftreten, ist das Vaku-
umschaltventil gem&B der Beschreibung im Text zu priifen (siehe Abschnitt Motoroberteil).

Sekundérlufteinspritzsystem

1. Luftfiltergehduse 4. Vakuumschaltventil 7. Vergaser
2. Luftschlauch 5. Luftansaugventil 8. EinlaBrohr
3. EinlaBschalldampfer 6. AuslaBventil 9. EinlaBventil
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2) Arbeitsweise des 3-Wege—Katalysators

Die 3-Wege—Katalysatoren werden fiir die Vorkataly-
satoren und die Hauptkatalysatorenverwendet. Diese
Katalysatoren entgiften Kohlenmonoxyd (CO), Koh-
lenwasserstoffe (HC) und Stickoxyde (NOx) gleich-
zeitig.

Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoffe werden
durch Platin (Pt) oxydiert (Sauerstoff wird zugesetzt)
und in unschadliches Kohlendioxyd (CO,) und Was-
ser (H,0) umgewandelt und die Abgase werden ent-
giftet.

CO+ 1/20,—CO;
HC + 02"002 +H20

Die Stickoxyde werden durch Rhodium (Rh) reduziert
(Sauerstoff wird entzogen) und in unschéadlichen
Stickstoff (N2) und in Sauerstoff (02) umgewandelt
und die Abgase werden entgiftet.

3) Eigenschaften des katalytischen Reaktors

Der katalytische Reaktor ist eine Substanz, die die
chemische Reaktion beschleunigt. Es wird angenom-
men, daB der katalytische Reaktor die Bindekraft der
reagierenden Substanzen in gewisser Weise l0st. Mit
anderen Worten, der katalytische Reaktor verringert
die Ansprechenergie und ermdglicht so, daB die Re-
aktion schneller vonstatten geht. Fir das Aktivieren
der katalytischen Reaktoren muB die Temperatur der
Abgase hoher sein als die Ansprechtemperatur, die
bei neuen Katalysatoren 220° — 230° C und bei ge-
brauchten Katalysatoren 270° — 280° C liegt (nach ei-
ner Fahrleistung von 10.000 - 20.000 Kilometern).

Der katalytische Reaktor unterliegt selbst keiner
dauerhaften chemischen Veradnderung und kann
nach AbschluB der chemischen Reaktion wiederge-
wonnen werden. Deshalb hat der Auspufftopf mit ein-
gebauten Katalysator die gleiche Standzeit wie ein
herkdmmlicher Auspufftopf.

Bei dem Mechanismus der katalytischen Wirkung
wird angenommen, daB es sich um ein Oberflachen-
phanomen handelt, bei welchem die reagierenden
Substanzen auf einen kleinen Teil der Oberflache des
katalytischen Reaktors absorbiert werden. Der Kata-
lysator wird aus rostfreiem Stahl gefertigt, auf die
Oberflache wird Aluminiumoxyd (Al,Os) aufgetragen.
Das Aluminiumoxyd haftet an der rostfreien Wandung
und der katalytische Reaktor haftet gutauf dem Alumi-
niumoxyd. Die Aluminium- oxydoberflache ist nicht
gleichméBig, sondern hat Ecken, Kanten, Verschie-
bungen und Kérnungsgrenzen. Der katalytische Re-
aktor wird auf das Aluminiumoxyd aufgetragen und
macht die Oberfliche des katalytischen Reaktors
rauh.

Hauptkatalysator —‘

CO:

co ( ﬁHzO

~ N
HC ’

OF

Ansprechenergie (Bindekréfte)

Der katalytische Reaktor
[ verringert die Energie.

Warmewert
2
Bl Y e e A f - ——-
B
Ansprech-
e - Bindungs-
energie gs
v il energie

—=Zeit

Katalytische Reaktoren (Rt, Rh)
Aluminiumoxyd (Trager)

Rostfreier Stahl
(Trager)

Je rauher die Oberflache ist, umso aktiver absorbiert der katalysatische Reaktor die reagierenden Substan-

zen. Wenn verschiedene Unreinheiten, beispielsweise Blei, absorbiert werden, blockieren diese den kleinen Teil
der Flache des katalytischen Reaktors und verhindern die Absorbtionvon Kohlenmonoxyd, Kohlenwasserstoffen
und Stickoxyden. Dies ist der Grund, weshalb verbleiter Kraftstoff den katalytischen Reaktor ohne Briche in der
Oberflache und ohne Erzeugung von Warme verdirbt.

Katalytische Reaktoren sind im allgemeinen in kleinen Mengen wirkungsvoll. Ein katalytischer Reaktor kann
die Reaktion in den reagierenden Substanzen vom tausendfachen bis millionenfachen seines Gewichts be-
schleunigen. Bei dem 3-Wege-Katalysator handelt es sich um eine Mischung von Platin (Pt) und Rhodium (Rh),
die sehr teuer sind. Aber in einem Vorkatalysator werden nur etwa 0,05 g Platin und 0,01 g Rhodium verwendet, im
Hauptkatalysator nur etwa 0,4 g Platin und 0,1 g Rhodium.
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Technische Information - Beriihrungslose Hall-IC-GeschwindigkeitsmeBvorrichtung

Einzelheiten:

Beiden Modellen ZX900-C/D wird eine kombinierte, elektronische
Instrumenteneinheit eingebaut, die den herkbmmlichen Ausfihrun-
gen hinsichtlich Gewicht und Haltbarkeit tiberlegen ist. Zusammen mit
dieser Instrumenteneinheit wird bei den Modellen ZX900-C/D ein Ge-
schwindigkeitssensor mit Hall-IC verwendet, der weder Tachometer-
welle noch Zahnrader bendétigt. Konstruktion und Arbeitsweise sind
nachstehend beschrieben.

Konstruktion und Arbeitsweise:
® DerGeschwindigkeitssensor [A] besteht aus einem Magnet [B] und A
dem Hall-IC [C]. ~

T

@® DerHall-IC bestehtaus demHallgeber [A], dem Differentialverstar-
ker [B], dem HochpaBfilter [C], dem Grenzwertvergleicher [D] und
dem Ausgabetransistor [E].

Hallgeber: i
Die Halbleiter (z. B. CaAs, InAs, InSb) werden wie oben bezeichnet.
Die auf die beiden (2) Hallgeber aufgebrachte magnetische Induktion !

A 4 2
wird in Spannung umgewandelt und ausgegeben. : 7! :
Differentialverstarker: @D ® © D ®

Dieser gibt die Differenz zwischen den Ausgangsleistungen der
beiden (2) Hallgeber aus.
HochpaBfilter:

Empfindlichkeit der beiden (2) Hallgeber.

Magnetische Fldcheninduktion eines Magneten.

Relative Stellungen von Hallgeber, Magnet und Detektormecha-

nismus

P

Wegen der Streuung der Differentialausgabe kann der Filter den
GS-Versatz ausgleichen.
Grenzwertvergleicher und Ausgabetransistor:

Kénnen die Rechteckwelle entsprechend der Verdnderung der
magnetischen Induktion ausgeben, wodurch der Transistor ein- oder
ausgeschaltet wird.

® Die durch den Hallgeber flieBende magnetische Induktion veran-
dert sich entsprechend der relativen Stellung der Rotormutter [A], L) RN
die auf dem Motorritzel sitzt und sich dreht. @

A\
1A\ I \
Starke der magnetischen Induktion wenn groB [B] 1 "* ] " |
wenn klein [C] S ' J |
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@ Innerhalb der integrierten Halbleiterschaltung wird der Schalter

entsprechend der Veranderung der magnetischen Induktion beté- (A) ~
tigt. Hierdurch wird die Rechteckwelle gleich dem Impuls der —-‘\- —/:\——7—*- @)
Rotormutterausgabe. ! AR A -
Starke der magnetischen Induktion wenn groB [A] - ' —7 —F D)
Starke der magnetischen Induktion wenn klein [B] @8) | ! N I~
Auslosepunkt [C] i I I
Umschaltpunkt [D] - . !
Wenn hohe Spannung [E] (E) — - -
Wenn niedrige Spannung [F] | |
@ Entsprechend der Veranderung des Impulses dieser Rechteck- OGN | L
welle gibt der Tachometer die Fahrzeuggeschwindigkeit an. o/ of—

Inspektion des Geschwindigkeitssensors
@ Siehe Seite 15-55.

Technische Information — Lichtmaschine mit Seltenerdmagneten

Material:
Es handelt sich um ein Sintermetall auf der Basis von hauptsach-
lich Neodym (Nd), Eisen (Fe) und Bor (B).

Haupteigenschaften:

Die in die Lichtmaschine der Modelle ZX900-C und -D eingebau-
ten Seltenerdmagnete haben eine sechsmal héhere Leistung als die
iblicherweise verwendeten Ferritmagnete.

Hierdurch kédnnen Masse und Gewicht der Lichtmaschine in gro-
Bem MaBe verringert werden. AuBerdem braucht man sich keine Ge-
danken mehr zu machen Giber zukinftigen Mangel an Seltenerdmate-
rialien wie beispielsweise Samariumkobalt.
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Inder folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomen-
1e flir die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie die-
ienigen Teils, cia mit Sicherungslack oder Dichtmittel
gesichen werden milasen, aufgelhr,

Bedeutung der Buchslaben in der Spalte

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehdreh-
moemente In Abhfingighkeit vom Gewindedurchmesser
fir die hauptsachlichen Schrauben und Muttern aulge-
fithrl. Richten Sie sich nach dieser Tabella nur for
Schrauben und Muttern, fir die keine besonderen &n-
ziehdrehmomente vorgeschrieben sind. Samiliche

"Bemerkungen™: Werte gelten fir trockene und entfettate Gewinde,
L : Sicherungslack auf Gewinde aultragen
LG: Dichtmasse aul Gewlinde aufiragen. 2
M : Fett auftragen. Allgemeine Befestigungen
0 : Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen,
§: Dis Bﬂnsﬂmu:ﬂmn In der angegebenen Reihen- Gewindedurchmesser Anziehmomant
tolga ehen. -
8S: Silikandichtstof auftragen. {"'5"" 5 :' TR 3;’“2 =
St : Die Belestigungen ankarmen, damit sie sich & 5'9 - ?'E ﬂ- 50 - anU
nicht [8sen kinnen, Al oo =)
R : Ersatztaile a8 14 =19 14-18
10 25-34 26-35
12 44 - 61 45-82
14 73-964 74-10,0
16 1156-155 | 115-16,0
18 185-225 | 17.0-230
20 225 - 325 23 -33
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
AblaBschraube fiir Vakuumventl] 1.0 0,10
Kilhisystem:
Klemmschrauban fir KOhitlbssigkeltsschlauch
{Vergaser) 1.5 0,15
Klemmachrauben ir Kihllissigkeltsschiauch 20 0,20
Schrauben fir Bypass-Deckel 11 1.1 L
Ddsen fir KihiflGssigkaitsanschiul 54 0.55
Blindbolzen (Zylinder) 54 0,56
Blindbalzen (Wasserpunpea) 11 11
AblaBschraube (Wasserpumpe) 1 1.1
Kithigeblaseschalter 18 18
Wasserlempermiursensor 7.8 0,80 88
Flogelradbolzen 948 1,0
Schrauben fUr Wasderpumpandeckesl 11 1,1
Schrautien fir Thermostatgehfusedeckel 11 1.1
Wasserschlauch-Hohlschraube 11 1,1
Motaroberteil:
Zindkerzen 13 1.3
Schrauben [ir Luflansaugventildeckel 1 11
Vakuum-Blindbolzen 54 0,55
Valuumfittings 5.4 0,55
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel 9.8 1.0
Schrauben fdr Impulsgeberdecka| 1 11
Befestigungsschrauben fir Steuerkettenspanner it 1,1
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel 12 1.2
Schraubien f0r Steuerkattentlhruna (obere) 12 1,2
Rotorbolzen tr Nockensensor 12 1,2 L
Zylinderkopfachrauban M10 Neue Schrauben 54 5.5 S0
{Untarleg-
scheibe)
M10 Gebrauchte Schrauben 49 50 S0
iLinterleg-
schaibe)
Ma 12 1.2 5
VerschluBschrauben fir Zylinderkopimantsal 22 22 L
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Befestigung Anziehdrehmoment Bemearkungen
Nm mkp
Schraube 10r Steusrketenfibrung (Kurkelgehiusa) 25 25
Schrauben fir Vergaserhalterung 12 1.2
Sechrauben (or Prallblech 11 11
Muttern fiir Auspufitopf- und Ausputfrohrverbindung 34 35
Kupplung:
Kupplungsdeckelschrauben ¥1 1.1
Schrauben tor Kupplungsdeckeldampfer B9 0.7 L
Kupplungsfederschrauben B8 0,80
Kupplungsnabenmutier 135 14 R
Motorschmiersysiem:
Oleiptiliverschraubung 1,0 ader 0,10 ouier
fingaries fingarfesl
MotorélablaBschraube 20 20
Oifilter (Patrone) 9.8 1.0 RO
Olkhler-Befestigungsschraube 78 7.8
Clwannenschrauben 1 1,1
Schrauben for Olrohrhalterung 12 1,2 I
Oldrucksicherhaitavantl] 15 1.5 L
Oldruckschalter 15 1.5 S5
Oidruckschalter—AnschiuBschraube 1.5 0,15
Fligelradbolzen 9.8 1.0
Aus- und Einbau des Motors:
Motorbefestigungsschrauben und Muttem a4 4.5
Schrauben for Molorhaliewinkel 23 2.3
Klemmbolzen fir Motorbelestiogung 23 23
Kurbelwelle/Getriebea:
Sechrauben fiir Enti0fterdeckel 9.8 1.0 L
Schrauben fir Kurbelgehfivse-Dampiardachel 12 1.2
Kurbelgehduseschrauben O 9 L81 42 43 M. S
G L8965 A7 48 M, S
Q8 27 28 s
o7 20 20 5
& 12 1.2 s
Clkanalversshiufistopfen 2o 20 L
Pleustfulimuttarn siehe Text . =
Steuerrotorbolzen a9 4.0
Uldruckschalter 15 1.5 58
Bolzen far Zahnradpositionierhebel 12 1.2 I
Schaltwellen-Rickholfederstilt (Bolzen) 27 28 L
Leariaulschalter 15 1,5
Bolzen tir Schaltwalzen-Lagerhallerung 12 1.2 L
Schraube Hir Schaltwalzen-Lagerhalterung 5.4 0.65 L
Bolzen fir Schaltwalzennocken 12 1.2 L
Réder/Reifen:
Vorderachsklemmbolzen 20 24
Voderachsmultar 110 11.0
Hinterachzmiuller 110 11,0
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Befestigung Anziehdrehmoment Bamerkungen
— Nm mkp
Achsantrieb:
Matorritzelmutter 125 13,0 &}
Schrauben 10r Motorritzelabdeckung 11 1.1
Damplerschraube H0r Motorritzelabdeckung 5,9 0.7
Hinterrad-Zahnkranzmutter T4 7.5
Stehbolzen tir Hinterradzabnkranz - - L
Bremsen;
Entliftungsventile 7.8 0.80
Schrauban fdr Haltewinkel der Vorderrad-
Bremaschlauchverbindung 64 0,7
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 25
Bramshebel-_agarbolzen 1.0 0,10
Komermutter fir Bremshebel-Lagerbolzen 53 0,60
Anschlagschrauben (0r Deckel des Vorderrad-
Bremsliussigkeitsbehillars 1.5 0,15
Schraube fir Halterung des Vorderrad-
Bremsfiissigkeitsbehdlters B4 07
Schrauben tor Vorderrad-Bremslichtschalter 1.0 0,10
Klemmbalzen fiir Vorderrad-Hauptbremszylinder 8.8 09 s
Schrauben fir Bremsklotzfeder (Vorderradbremssattel) 28 0,30
Bremssattel-Befestigungsschrauben (vorna) 34 35
Bramssaltslmontageschrauben 21 21
Befestigungsschrauben fir Vordarrad-Bremssachelbe 23 23
Befestigungsschrauben tir Hinterrad-Bremsscheibe 23 23
Bremssattel-Belestigungsschrauben (hinten) 25 25
Schrauben fir Abdeckung des Hinterrad-
Hauptbremszylinders 23 23
Kontarmutier fir Hinterradhauptzylinder-Druckstangs 18 1.8
Federung:
Vorderradklemmbolzen (obers) 20 20
Yorderredklemmbolzen (untere) 20 20
Obere Bolzen fiir Vorderradgabel 23 23
Kolbenstangenmutier 27 28
Untara Inbusschrauben fir Vorderradgabel as 40 L
Vorderachsklemmbolzen 20 20
Hinterrad-Stofidamplermuttern (obere und untare) a4 a5
Mutter 1tr Schwingenlagerwelle 110 11,0
Kontermutter 10r Schwingenlagerwelle a8 10,0
Uni=Trak
Schwinghebelmutter 34 as
Varbindungsgestangamutiam 59 60
Lenkung:
Befestigungsmutter fir obere Gabalbriicke 39 4.0
Einstalimuttar 4.8 0,50
Lenkerbolzen 34 35 L
Bolzen fir Lenkerhaltarung 23 23
Positionierschrauben fir Lenkerhalterung 9.8 1,0 L
Schrauben fir Lenkergewicht - - L
Schrauben fUr Schaltergehiuse am Lenker 3.4 0,35
Rahmen:
Schrauben fir Fulirastenhaiterung 34 as k
Sechrauben Hir Seitenstander—Haltewinkal 49 5,0
Elekirik:
Ziindkerran 13 1.3
Lichtmaschinenratorschraube 110 1.0
Schrauben lir Statorspula 11 1.1
Schrauben 10r Halteplatte der Lichtmaschinenieitung 83 0.85
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Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen

Nm mkp

AnschiuBschraube fir Motormasseleitung 8.8 1.0

Schrauben fir Lichtmaschinendeckal 1 1.1

Schrauben for Impulsgeberdeckal 1 1.1 L{1)

Impulsgebarschrauben 59 0,60

Steverrctorbolzen ag 40

Anlassar-Belestigungsschrauben 11 1.1

Anlasserkupplungsschrauben 12 1,2 L

Schrauben fir Schaltergehiuse am Lenker 3.4 0,35

Kithigebiaseschalier 18 1.8

Wassertemperatursensor 7.8 0,80 85

Oldruckschalter 15 1.5 585

Oldruckechaller-AnschluBschraube 15 0,16

Leerlautschalter 15 1.5

Schrauben fir AnlaBsperrschalter 1.0 0,10
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Kolbenringzange: 57001-115 KompressionsmeBgerét: 57001-221

Federringzange: 57001-143 Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241

Spitzzange: 57001-144 Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

-%@
&

A/
Fi f
QGG

Kraftstoffstand-MeBlehre: 57001-1017

Adapter fiir OldruckmeBgerat, PT1/8: 57001-1033
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Oldichtungs— und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

Felgenschoner: 57001-1063

§

Hakenschlissel: 57001-1100

Ventilsitzfraser, 45° - @ 27,5: 57001-1114

Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115

Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001-1119

©

Ventilsitzfraser, 32° - @ 30: 57001-1120

(C))/
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Ventilsitzfraser, 60° - @ 30: 57001-1123

Gewicht far GabelauBenrohr: 57001-1218

-

Stange fir Fraserhalter: 57001-1128

Lagertreibersatz: 57001-1129

Adapter fiir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, @ 22: 57001-1202

Leerlaufschraubeneinsteller, A: 57001-1239

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

(T

(=
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Olfilterschliissel: 57001-1249

Kopfstiick fir Lagerausbauwerkzeug, @ 20 x 22: 57001-1293

&

Zundkerzenschlissel, 16er Sechskant: 57001-1262

Schwungradhaltewerkzeug: 57001-1313

Schiissel filr VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 57001-1269

Adapter fir KompressionsmeBgerat, M10 x 1,0: 57001-1317

Abziehwerkzeug fiir Gabel-Kolbenstange, M12 x 1,25: 57001-1289

Halter far Ventilsitzfraser, @ 4,5: 57001-1330

Gabeldl-MeBlehre: 57001-1290

Ventilfihrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331
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VentilfGhrungsahle, @ 4,5: 57001-1333

UnterdruckmeBgeréat: 57001-1369

Ventilsitzfraser, 60°, @33: 57001-1334

Steckschlissel: 57001-1370

S

Schwungrad- und Scheibenhaltewerkzeug: 57001-1343

9gg
%e%

o,

Steuerkopflagertreiber: 57001-1344

Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, @13: 57001-1377

e

Handtester: 57001-1394

( .

Adapter fur Steuerkopflagertreiber: 57001-1345

Rotorabziehwerkzeug, M38 x 1,5: 57001-1405
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Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1406

Adapter fir Drosselklappensensor-Einstellung: 57001-1400

i
o

3, S
‘/ 4 15_.;’ =
I 5 %

Steckschliissel, 16er Sechskant x 140 (Bordwerkzeug): 92110-1146

Druckschmierer: K56019-021
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlduchen

Gaszilge

Rechtes Gabelinnenrohr

Kupplungszug

Die Tachometerkabel unter dem Luftansaugkanal und Luftfiltergeh&use verlegen.
Chokeziige

Linkes Gabelinnenrohr

Kupplungszug festklemmen.

Noahkoh -
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w
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CNOO BN =

11.
12

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

7N

R

. Steckverbinder fir vorderen Neben-Kabelbaum
. Leitung fir linken Schalter am Lenker
. Linkes Gabelinnenrohr

Steckverbinder fir Hupenleitung

. Steckverbinder fiir Geblaseschalterleitung
. Steckverbinder fiur Geblaseleitung

. Steckverbinder fir Nockensensor

. Integrierte Zindspule #1

(Spule und Kabelbaumnummer missen uberein-
stimmen).

. Befestigungsschelle (Das weiBe Klebeband hier

positionieren).

. Integrierte Zindspule #2

(Spule und Kabelbaunummer missen tberein-
stimmen).

Befestigungsschelle (Das weiBe Klebeband hier
positionieren).

Steckverbinder fiir Benzinabsperrventil #1 (CA,
D-Modelle)

Steckverbinder fir Seitenstdnderschalterleitung
Steckverbinder fiir Geschwindigkeitssensorleitung
Steckverbinder fiur Benzinabsperrventil #2 (CA,
D-Modelle)

Steckverbinder fiir Wassertemperatursensor—, Leer-

laufschalter und Lichtmaschirenleitung
Fahrzeugmasse

Steckverbinder fir Instrumenteneinheit
ZundschloBleitung

Leitung fir rechten Schalter am Lenker
Rechtes Gabelinnenrohr

. Hupe
. Befestigungsschelle (Das weiBe Klebeband

hier positionieren.)

. Hauptkabelbaum
. Integrierte Zindspule #3

(Spule und Kabelbaumnummer mussen
Ubereinstimmen).

. Integrierte Zindspule #4

(Spule und Kabelbaumnummer missen
Ubereinstimmen).

. Befestigungsschelle (Das weiBe Klebeband

hier positionieren.

. Leitung fur Drosselklappensensor
. Steckverbinder fiir Benzinabsperrventil #4

(CA, D—Modelle)

. Befestigungsschelle (Das weiBe Klebeband

hier positionieren).

. Steckverbinder fiir Benzinabsperrventil #3

(CA, D-Modelle)

. Steckverbinder flr Benzinpumpe
. Steckverbinder fiir impulsgeber- und

Oldruckschalterleitung

. Halteband
. Benzinpumpe
. Wassertemperatursensor
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37.
38.
39,
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49,
. Batterieminuspol (-)
51.
52.
53,
. Die Leitungen durch das Loch im Kotfligel fihren.
55.

48 49 GO 52 53 54
= 20
' o
— O [
-~ _}_____/
- ‘1" F‘E’
H ol ol
J @ Ey I# o
@ { g °
ﬁ E (?:
— 2 — — __L -l =
— o
- ===3a <
37)@38)(@7)@9 40 (41 42 43)(44 45) (46

Haltebé&nder

Blinkrelais

Batterie

Batteriepluspol (+)

Anlasserrelais

Steckverbinder fiir Regler/Gleichrichter
Regler/Gleichrichter

Steckverbinder fur Rick-/Bremsleuchte
Steckverbinder fiir linke Blinkerleitung
Benzinpumpenrelais

Die Leitungen durch das Loch im Kotflagel fahren.
Das weiBe Klebeband hier positionieren.
Steckverbinder fir Hinterrad-Bremslichtschalterleitung

Verteilerkasten
IC-Zinder
Steckverbinder fir rechte Blinkerleitungen

Scheinwerferrelais (alle Modelle auBer US, CA und AS)

47
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SOWENOGN AW~

Hauptkabelbaum (linke Abzweigung)
Befestigungsschelle

WeiBes Klebeband

Steckverbinder fiir Benzinabsperrventil (nur fir
Kalifornien und D-Modelle)
Befestigungsschelle

AnlaBrelais

Zander

Seitenstanderschalter
Geschwindigkeitssensor

0. Befestigungsschelle

. Hinterrad-Bremslichtschalter

. Blinkrelais

. Batterie

. Halteband

. Verteilerkasten

. Haltewinkel (nur fir Kalifornien und D-Modell)
. Hauptkabelbaum (rechte Abzweigung)

. WeiBes Klebeband

. Scheinwerferrelais (alle Modelle auBer USA

und Kanada)
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Befestigungsschelle
Steckverbinder far
Schweinwerfer
Nebenkabelbaum
Scheinwerfer
Befestigungsschelle

Die Blinkerleitungen unter den
Ansaugkanilen herfiihren.

oA Ww N~

Zum Kiihlerdeckel

Schlauch fir Kahliflissigkeits-Ausgleichsbehéler
Vakuumschaltventil

Durch die Leitung der Ziindspule #2
Befestigungsschelle (Nockensensorleitung)

Zum Ausgleichsbehélter

Zum Kihler

Kuhlflissigkeitsschlauch (Den Schlauch unter
dem Prallblech herfiihren).

10.
11.
12.

13.
14,

Vakuumschlauch (zu den AnschluBstiicken #1 und #4)
Durch die Leitung der Zindspule #3

Rohr

Befestigungsschelle (Kahlflussigkeitsschlauch und
Unterdruckschlauch)

Befestigungsschelle

Zum Luftfiltergeh&use
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1. Beluftungsschlauch (rechts) 6. Beldftungsschlauch 11. Beldftungsschlauch (links)

2. Die Farbmarkierung und die Nase am 7. Zum Vergaser 12. Befestigungsschelle
Luftfilter aufeinander ausrichten. 8. Beliftungsrohr (rechts) 13. Befestigungsschelle

3. Luftfilter 9. Blaftungsrohr (links) 14. Beldftungsrohr

4. Befestigungsschelle 10. Befestigungsschelle 15. Zum Vergaser

5. Befestigungsschelle (Den Instrumenten-

haltewinkel einsetzen.)

1. Luftfiltergehéuse . O-Ring

2. Gummistépsel . Vergaser

3. Hauptkabelbaum . AblaBschraube

4. Befestigungsschellen (Hauptkabelbaum) 15. Rohr

5. Befestigungsschellen 16. Zum Kurbelgehéause
6. Luftfilterkanal 17. Benzintank

7. Die Farbmarkierung auf die Kérnermarke ausrichten. 18. Benzintank-AblaBschlauch
8. Zum Vakuumschaltventil 19. Querrohr

9. Befestigungsschellen 20. Schwingenlagerwelle
10. Luftfilter-AblaBschlauch 21. Querrohr

11. Rohr
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Rahmen
Kihlerhalterung
Kihler

Kihlgebldseschalter

Kuhlerbefestigungskonsol

Kihliflissigkeitsschlauch

Die Befestigungsschellen gemaB Abbildung einsetzen.
Die Markierungen aufeinander ausrichten.
Kohiflussigkeitsstitze

Kihlflissigkeitsschlauch

12) (13 14 15

16

%, 19

12

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

Befestigungsschelle (Kihlgebldseschalterleitung)
Befestigungsschelle
Ausgleichsbehalter-Uberlaufschlauch
Kuhiflussigkeitsausgleichsbhaiter
Ausgleichsbehélterdeckel

Gummidichtung

Zum Kihlerdeckel

Die Lichtmaschinenleitung zwischen Anlasser und
Kahlflissigkeitsschlauch verlegen.
Kuhlflussigkeitsschlauch




1-36 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

1. Befestigungsschelle 10. Offilter 20. Ausgleichsbehélterschlauch
2. Die Markierung ausrichten. 11. Die Befestigungsschellen 21. Kupplungszug
3. Kuihliflissigkeitsschlauch gemaB Abbildung einsetzen. 22. Unterscheidungsmarkierung
4. Zum Kahler 12. Olkahlerschlauch (OUT) 23. Kohiflissigkeitsschlauch
5. Die Befestigungsschellen gemaB 13. Olkihlerschlauch (IN) 24. Zum Thermostat
Abbildung einsetzen. 14. Kuohliflissigkeitsrohr 25. Zum Ausgleichsbehalter
6. Befestigungsschellen 15. Den Schlauch mit der Markierung
7. Eine diinne Schicht Fett auf die nach oben einbauen.
Oldruckklemme auftragen. 16. Kohlflussigkeitsschlauch
8. Olkohler 17. Kihler
9. Befestigungsschelle (Olkihler- 18. Kuhlerdeckel

schléauche) 19. Befestigungsschelle
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Die Befestigungsschelle mit dem rechten oberen
Kihlerbolzen festziehen.
Kuhlflussigkeits-Bypass-Schlauch
Ausgleichsbehélterschlauch

Den Bypass-Schlauch an der AuBenseite des Aus-
gleichsbehélterschlauchs verlegen.

Dampfer

Danne Befestigungsschelle

Dicke Befestigungsschelle

Wasserfilter

14.
15.
16.

. Zum Vergaser
10.
11.
12.

Benzinpumpe
Befestigungsschelle
Zum Vergaser
Kraftstoffilter
Befestigungsschelle
Zum Benzinhahn
Anlasser-Plusleitung (+)
Querrohr

LN, b N

Zum Zylinder

Rahmen

Den Clip der Befestigungsschelle entgegen-
gesetzt zu den Ziindkabeln richten.
Kuhlflissigkeitsventil

Wasserpumpendeckel

Befestigungsschelle
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Vorderrad-Bremsanlage

Hinterrad-Bremsanlage

Bremsschlauchverbindung

Halteband
Vorderrad-Bremsfliissigkeitsbehélter
Vorderrad-Hauptbremszylinder
Befestigungsschelle (Vorderrad—Kotflligel
eingebaut.)

Vorderrad-Bremssattel

o e D -

7. Befestigungsschelle

8. Befestigungsschelle

9. Hinterrad-Bremssattel

10. Hinterrad-Hauptbremszylinder

11. Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehélter
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Kraftstoff-Verdunstungsanlage (Kalifornisches Modell)

18

19

WO~ WN =

@(%\@) 6 @/u

. Zum Kihlerdeckel

. Ausgleichsbehélterschlauch

. Zum Ausgleichsbehélter

. Sptlschlauch (griin)

. Zum Kanister

. Vakuumschlauch (zum Vakuumventil)

. Vakuumschlauch (zum Abscheider)

. Zum Luftfiltergehduse

. Befestigungsschelle (die Lasche nach oben)
. Vakuumschlauch (zu den Anschlissen #1 und #4)
. Luftfiltergehduse

. Befestigungsschelle

. Zum Luftfilter

— b

14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

. Beltftungsschlauch (rechts)
. Die Farbmarkierung auf die Nase am

. Luftfilter
. Befestigungsschelle
. Befestigungsschelle (Den Instrumenten-

. Beltftungsrohr (rechts)

. Beluftungsrohr (links)

. Befestigungsschelle

. BelGftungsschlauch (links)
. Befestigungsschelle

~O0OEND AL N-

Luftfilter ausrichten.

haltewinkel einbauen.)
Zum Vakuumventil

Spulschlauch (gelb)

Vakuumventil

Vakuumschaltventil

Zum KanisteranschluB

Die Nockensensorleitung festklemmen.

Durch die Leitung der Zindspule #2
Kahlflussigkeitsschlauch (Den Kihliflissigkeits—
schlauch unter dem Prallblech herftihren.)
Durch die Leitung der Ziindspule #3

Den Khlflissigkeitsschlauch und den Vakuum-
schlauch befestigen.
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10 17

15

20
22 5

23

18

1. Auffangbehdlter

2. Kanister
Abscheider
AnschluBstiick (3-Wege)

Befestigu
Befestigungsschelle

SooeENOUA®
>

-

. AbschluBverschraubung

19

Ausgleichsbehilter-Uberlaufschlauch
Vergaser-Beliiftungsschlauch (gelb)

19

11

16

;.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

12

21

Halteband

Halteband

Entliiftungsschlauch (blau)
Vergaser—Beliiftungsschlauch (gelb)
Riicklaufschlauch (rot)
Spiilschlauch (griin)
Entliiftungsschlauch (blau)
AblaBschlauch

AblaBschlauch (Luftfiltergehduse)
Vakuumschlauch (weiB)
Wasserpumpe
Seitenstanderleitung
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnungen

1. Luftfiltergehéuse

2. Luftfilterelement

3. Reflexionsschalldampfer
4. Bellftungsfilter

5. Vakuumventil

6. Vakuumschaltventil

AO: Hochqualitats—-Schwammfilterdl auftragen.
CA: Kalifornien
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Gaszug

SchlieBzug

Chokezug

Leerlaufschraube
Leerlaufdise (fir niedrige Drehzahl)
Nadeldisenhalter
Hauptdise

Stopsel (US und ST-Modelle)
Disennadel
Benzinabsperrventil
Drosselklappensensor

mOoVeNOAGNS

—h

Fett auftragen.
: Schmierstoff fur Betatigungszige
auftragen.

oo
232

: USA

: Schweiz

: Osterreich

: Deutschland

: Frankreich
Italien

: Korea

: Niederlande

: GroBbritannien

F383%5

CZ2A
ACD

=

Modell ZX900-D
(ST, AR, FG, FR, IT, KR, NL, UK)
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Kraftstoffverdunstungs—
anla

(CA Modell)

12.
13.
14.
15
16.
jir2
18.

Benzinpumpe
Benzinfilter
Vakuumventil
Abscheider

Kanister
Auffangbehalter
Benzinpumpenrelais

CA: Kalifornien
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Position Standard
Cc1 D1
Gasdrehgriff und Gasziige:
Gasdrehgriffspiel 2-3mm -
Chokezug:
Freies Spiel 2-3mm -
Vergaser:
Fabrikat, Typ KEIHIN, CVKD40 x 4 -
Hauptdiise #155 -
Hauptluftdiise #70 -
Dasennadel N74V -
Leerlaufdiise (far niedrige Drehzahl) #38 -
Leerlaufluftdiise (fir niedrige Drehzahl) #120 -
Leerlaufschraube (Umdrehungen nach
auBen) 2 -
Anlasserdise #48 -
Leerlaufdrehzahl 1100 £ 50 min™' -
Unterdrucksynchronisierung weniger als 2,7 kPa (2cm HG) Unter-
schied zwischen 2 Vergasern -
Betriebskraftstoffstand 4,5 + 1 mm unterhalb der Markierung
am Vergasergehduse -
Schwimmerhdhe 13+ 2mm -

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021
UnterdruckmeBgerét: 57001-1369
Schiiissel fiir VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 570011269
KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017
GabeldimeBlehre: 57001-1290
(nach Bedarf)
Einsteller A filr Leerlaufschraube: 57001-1239



2-6 KRAFTSTOFFSYSTEM

Gasdrehgriff und Gasziige

Priifen des Spiels

® Das Gasgriffspiel {A] kontrollieren.

% Wenn das Spiel nichtin Ordnung ist, muB der Gaszug nachgestellt
werden.

Gasgriffspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

Einstellen des Spiels

@® Die Kontermutter [A] l6sen.

® Den Einsteller [B] drehen, bis das vorgeschriebene Spiel vorhan-
den ist.

® Die Kontermutter gut festziehen.

% Wenn das Spiel mit dem Einsteller nicht mehr eingestellt werden
kann, sind die Einsteller an der Vergaserseite zu verwenden.

® Die Kontermutter I6sen und den Einsteller am oberen Ende des
Gaszugs ganz hineindrehen. ’

@ Die Kontermutter gut festziehen.

Den Benzintank und das Luftfiltergeh&use abnehmen (siehe Aus-
bau des Benzintanks und des Lulftfiltergehduses).

Die Kontermuttern lI6sen.

Beide Gaszugeinsteller drehen, damit der Gasgriff viel Spiel be-
kommt.

Bei vollstdndig geschlossenem Gasgriff den Einsteller [A] des
SchlieBzugs drehen, bis der Seilzug mehr oder weniger stramm
wird.

Die Kontermutter [B] des SchlieBzugs gut festziehen.

Den Einsteller [C] am Gaszug drehen, bis am Gasgriff das vorge-
schriebene Spiel vorhanden ist.

Die Kontermutter [D] des Gaszugs gut festziehen.

Wenndas vorgeschriebene Spiel mitdiesem Einsteller nichteinge-
stelltwerden kann, ist nochmals der Einsteller am oberen Ende des
Gaszugs zu verwenden.

<o o0

Einbau der Gasziige

@® Die Gasziige gemaB den Angaben fir das Verlegen von Betati-
gungszigen im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

® Zuerstdie oberen Enden der Gasziige am Drehgriff befestigen und
dann die unteren Enden in die Halterung am Vergaser einbauen.

@ Die beiden Ziige nach dem Einbau vorschriftsméaBig einstellen.

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschéadigtem Gas-
zug wird das Fahren geféhrlich.

Schmieren und Priifen der Gasziige
Schmieren Sie die Gaszlige nach jedem Ausbau wie folgt:

@® Einedinne Schicht Fett auf die unteren Enden der Gasziige auftra-
gen.

® DenGaszug miteinem eindringenden Rostschutzmittel schmieren.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 [A]
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Chokezug

Priifen des Spiels

@ Den Chokehebel [A] bis gegen den Anschlag nach vorne driicken.

® Das freie Spiel des Chokezugs [B] kontrollieren.

O Das Chokezugspiel am Chokehebel kontrollieren. Den Chokehe-
belziehen, bis der Hebel des Anlasserkolbens [C] am Vergaserden
Anlasserkolben [D] beriihrt; der Weg des Chokehebels entspricht
dem Spiel des Chokezugs.

% Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB der Chokezug nachge-
stellt werden.

Freies Spiel des Chokezugs
Normalwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Chokezugs

® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe Aus-
bau des Benzintanks und des Luftfiltergeh&uses).

® Die Kontermutter [A] I&sen und den Einsteller [B] drehen, bis der
Zug das vorgeschriebene Spiel hat.

® Die Kontermutter gut festziehen.

Einbau des Chokezugs

® Den Chokezug gemaB den Angaben fur das Verlegen der Betati-
gungszlge im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

@® Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstellen.

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschadigtem Cho-
kezug wird das Fahren gefahrlich.

Schmieren und Priifen des Chokezugs
Wennder Chokezug ausgebaut wird, ist er vor dem Einbau wie folgt
Zu schmieren:
@ Einedinne SchichtFettaufdas obere Ende des Chokezugs auftra-
gen.
® Den Zug mit einem eindringenden Rostschutzmittel schmieren.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 [A]

® Den Chokehebel vorwérts und riickwérts bewegen und kontrollie-
ren, ob der Seilzug leicht gleitet.

* Wenn UnregelméaBigkeiten festgestellt werden, ist die Verlegung
des Chokezugs zu kontrollieren.
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Vergaser

Priifen der Leerlaufdrehzahi

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

® Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach beiden Seiten
schwenken.

& Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, sind die Gaszlge
eventuell falsch eingestellt, falsch verlegt oder beschéadigt. Solche
Fehler miissen vor Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen
der Betatigungsziige im Abschnitt Allgemeine Informationen).

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschadigtem Gas-
zug wird das Fahren gefahrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.
% Die Leerlaufdrehzahl regulieren, wenn sie nicht im vorgeschriebe-
nen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1100 + 50 min™’

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

@® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

@ Die Einstellschraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ord-
nung ist.

O Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen und schlieBen und kontrollie-
ren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich liegt.
Gegebenenfalls nochmals nachstellen.

Priifen der Vergasersynchronisierung

Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren (siehe Prifen der Leerlaufdreh-
zahl).

Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe Aus-
bau des Benzintanks und des Luftfiltergeh&duses).

Mittels eines Hilfstanks fiir Benzinzufuhr zu den Vergasern sorgen.
Bei allen Modellen auBer dem kalifornischen die Ansaugrohrstép-
sel #2 und #3 entfernen und die Schrauben fir das Unterdruck-
meBgerét (92150-1161) und die Unterlegscheiben einbauen.
Die Schlauche des UnterdruckmeBgerats [A] an die Anschllisse
der Vakuumduisen [B] anschlieBen.

® Die Schlduche des UnterdruckmeBgerats an das MeBgerat [A] an-
schlieBen.

Spezialwerkzeug — UnterdruckmeBgerat: 57001-1369

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.
% Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muB die Synchronisierung
nachgestellt werden.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Normalwert: Weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) Unterschied
zwischen zwei Vergasern
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Synchronisieren der Vergaser

® Die Vergaser mittels der Einstellschraube synchronisieren.

O Fett auf die Spitze des Gewindes der Einstellschraube auftragen.

O Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
mittels der linken und rechten Einstellschraube [A, C] synchroni-
sieren. Dann die beiden linken und die beiden rechten Vergaser
mittels der mittleren Einstellschraube [B)] synchronisieren.

% Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mittels
der Einstellschrauben nicht erreichen 14Bt, sind die Vergaser auf
Verschmutzung oder Verstopfung zu kontrollieren; dann die Ein-
stellung der Leerlaufschrauben Gberpriifen.

Spezialwerkzeug - Einsteller A fiir Leerlaufschraube: 57001-1239
@ Die Vergasersynchronisierung nochmals Giberprifen.

ANMERKUNG
O DieLeerlaufschrauben bei der Vergasersynchronisierung nur sehr
vorsichtig drehen, da der Motor sonst unter Umstanden im unteren
Drehzahlbereich nicht rund 14uft.

@ Bei allen Modellen auBer dem kalifornischen sind die Schrauben
des UnterdruckmeBgerats zu entfernen; dann die Ansaugrohr-
stdpsel und die Unterlegscheiben einbauen.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Priten aes Kraftstoffstands

Achtung
Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quelleninder Ndhe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer Anzei-
gelampe.

Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht.
Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).
Einen Hilfstank mit einem entsprechenden Schlauch an die Ver-
gaser anschlieBen.

Einen Kraftstoffschlauch (6 mm Durchmesser und 300 mm lang)
vorbereiten.

Die MeBlehre [A] mit dem Kraftstoffschlauch an die Vergaser-
schwimmerkammer anschlieBen.

Spezialwerkzeug - KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

® Die MeBlehre so senkrecht gegen das Vergasergehause halten,
daB die Nullinie [B] einige Millimeter oberhalb der Markierung [C]
am Vergasergehause steht.

® Kraftstoff zum Vergaser laufen lassen und die VergaserablaB-

schraube [D] einige Umdrehungen herausdrehen.

Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre sammelt.

Die MeBlehre senkrecht halten und die Nullinie auf die Markierung

ausrichten.

ANMERKUNG
) Die Nullinie nicht unter die Markierung am Vergasergehause ab-
senken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben bewegt wird,
wird ein Kraftstoffstand angezeigt, der etwas héher als der tatséch-
liche Wertist. Wird die MeBlehre zu weit abgesenkt, ist der Kraftstoff
in einen entsprechenden Behélter auszugieBen und der MeBvor-
gang muB wiederholt werden.

® DenKraftstoffstand [E] in der MeBlehre ablesen und mitdem vorge-
schriebenen Wert vergleichen.
@ Die VergaserablaBschraube wieder einschrauben.
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Die Benzinzufuhr stoppen und die MeBlehre ausbauen.

% Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzustellen (siehe

Einstellen des Kraftstoffstands).

Kraftstoffstand
(unterhalb der Markierung am Vergasergeh&use)
Normalwert: 4,5+ 1 mm

Einstellen des Krartstoffstands

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellenin der Ndhe sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzei-

gelampe.

® Den Vergaser ausbauen und den Kraftstoff in einem geeigneten
Behélter ablassen.

» Die Schwimmerkammer ausbauen.

» Die Schraube [A] entfernen und den Schwimmer [B], den Stift [C]
und die Schwimmventilnadel [D] ausbauen.

® Die Zunge [A] am Schwimmer etwas verbiegen, um den Kraftstoff-
stand zu verdndern. VergroBert sich die Schwimmerhéhe, sinkt der
Kraftstoffstand ab und verringert sich die Schwimmerhdhe, steigt
der Kraftstoffstand.
Schwimmerhohe

Normalwert: 13 =2 mm
ANMERKUNG

O Wahrend des Messens der Schwimmerhohe [B] die Nadelstange
[A] nicht hineindricken.

@ Den Vergaser zusammenbauen und den Kraftstoffstand nochmals

messen.

+ Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstel-

lan 14Bt, sind Schwimmer oder Schwimmerventil [C] beschadigt.
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Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefédhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellen in der Ndhe sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzei-

gelampe.

@® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

® Einen passenden Schlauch [A] an den AnschluB an der Unterseite
der jeweiligen Schwimmerkammer anschlieBen.

@ Die Schlauchenden in einen gegeigneten Behalter fiihren.

® Die einzelnen AblaBschrauben [B] einige Umdrehungen heraus-
drehen und die Schwimmerkammern entleeren.

Spezialwerkzeug - Schliissel fiir VergaserablaBschraube,
3er Sechskant: 57001-1269

@ Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

@ Die AblaBschrauben festziehen.

% Wenn bei dieser Priifung Schmutz oder Wasser herauskommen,
muB das Kraftstoffsystem gereinigt werden (siehe Reinigen der
Vergaser und Reinigen des Benzintanks).

usbau der Vergaser

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quelleninder Ndhe sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzei-

gelampe.

® Die Kuhlflissigkeit ablassen (fiir die Modelle KR, FG, FR, IT und UK
siehe Abschnitt Kilhisystem).
® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Luftfiltergeh&use (siehe Ausbau des Luftfiltergehduses)
Belaftungsschlauch
Benzinschlauch
Kahlflussigkeitsschlduche
Steckverbinder fiir Drosselklappensensor
Steckverbinder fur Benzinabsperrventile (Kalifornische Modelle
ZX900-D und ZX900-C)

® Die Vergaserklemmschrauben [A] I6sen und die Vergaser aus-
bauen.

® Die Enden der Gaszilige und des Chokezugs aushingen.

® Saubere, fusselfreie Lappen in die Vergaserhalterung stecken,
Aamit kein Schmutz zum Motor gelangen kann.

Einbau

@ Betatigungszuge, Kabelbaum und Schlduche vorschriftsméBig
verlegen (siehe Abschnitt Allgemeine Informationen).

® Die Befestigungsschellen der Vergaserhalterungen in der in der
Abbildung gezeigten Position festziehen.
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® Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

ACHTUNG
Aus den Vergasern auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

@ Erforderlichenfalls folgende Einstellungen vornehmen:
Leerlaufdrehzahl
Vergasersynchronisierung
Gaszilige
Chokezuc

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser

@ Die Vergaser ausbauen.

@® Die Schrauben [A] herausdrehen.

@ Die Halterung [B] des Luftfiltergeh&uses entfernen.

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellenin der N3he sind; hierzu gehdren auch Geréte miteiner Anzei-
gelampe.

@ Beiden Modellen fiir die USA und die Schweiz wird der Stopsel far
die Leerlaufschraube wie folgt ausgebaut:

O Den Stépsel mit einer Ahle oder einem anderen geeigneten Werk-
zeug durchbohren und herausdrehen.

@ DieLeerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der Umdrehun-
gen zéhlen, bis die Schraube voll aber nicht fest aufsitzt und dann
die Leerlaufschraube entfernen. Dies geschieht, damit die Leer-
laufschraube beim Zusammenbau wieder in die urspringliche
Stellung gebracht werden kann.

VORSICHT
Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daB die Membrane
nicht beschédigt wird. Keine scharfen Werkzeuge benutzen.

@ DieLeerlaufregulierschraube [A] voll aber nicht fest eindrehenund
dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdrehen, die
bei der Zerlegung gezahlt wurden.

@ Beiden Modellen fiir die USAund die Schweiz wird der Stdpsel wie
folgt eingebaut:

O Einen neuen Stdpsel [B] in die Bohrung der Leerlaufschraube ein-
setzen und dann etwas Klebstoff [C] auf die AuBenflache des Stop-
sels auftragen.

VORSICHT
Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auftragen, damit die Leerlauf-
regulierschraube selbst nicht festklebt.

® Die Nadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuumkolbens
schieben und den Federteller [A] oben auf die Nadel setzen. Den
Federteller so drehen, daB die Bohrung [B] an der Unterseite des
Vakuumkolbens nicht blockiert wird.

® Nach dem Einbau des Deckels der oberen Kammer kontrollieren,
ob sich der Vakuumkolben leicht und einwandfrei in der Vergaser-
bohrung nach unten nnd oben bewegt.

T
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Auseinanderbau und Zusammenbau der Vergaser

® Den ACHTUNG-Hinweis im Abschnitt Zerlegung und Zusammen-
bau der Vergaser beachten.

@® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowohl horizontal
als auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der Fall ist, die Befesti-
gungschrauben Idsen und dann die Vergaser auf einer ebenen
Oberflache ausrichten. Dann die Befestigungschrauben wieder
festziehen.

® Nach dem Zusammenbau des Chokemechanismus kontrollieren,
ob die Chokewelle ohne auBergew&hnliche Reibung glatt von links
nach rechts gleitet.

VORSICHT
Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des Chokehebels
nichtvorschriftsméBig sitzt, kann es zu Gemischstérungen kommen.

@ Die Gasschieber (Drosselklappen) nach AugenmaB synchronisie-
ren.

O Kontrollieren, ob alle Drosselklappen sich einwandfrei und ohne zu
klemmen &ffnen und schlieBen.

O Visuell das Spiel [A] zwischen Drosselklappe und Vergaserboh-
rung in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

* Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mittels
der Einstellschraube [B] das gleiche Spiel einzustellen.

Reinigen der Vergaser

ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaserin einem gutbeliifteten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen oder Fun-
kenquellen vorhanden sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer
Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten
ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der Vergaser weder
Benzin noch Lésemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet wer-
den.

VORSICHT
Die Membranen und Schwimmer vordem Reinigen mit Druckluft aus-
bauen, da diese Teile sonst beschadigt werden.
Mdglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der Ver-
gaser mit einer Reinigungslésung gereinigt wird. Auf diese Weise
verhindern Sie, daB diese Teile beschidigt oder angegriffen werden.
Das Vergasergehéduse enthélt Kunststoffteile, die nicht ausgebaut
werden konnen. Keine konzentrierte Vergaserreinigungsldsung
verwenden, die diese Teile angreifen kénnte. Stattdessen mit einer
milden Reinigungslidsung, die die Kunststoffteile nicht angreift,
arbeiten.
Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Diisen, kei-
nen Draht oder andere harte Werkzeuge verwenden, da die Teile
sonst beschédigt werden kénnen.

@® Den Vergaser zerlegen.

@ Die Metallteile in eine Vergaserreinigungsldsung geben.

@ Die Teile in Wasser ausspiilen.

® Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

@ Luft- und KraftstoffdurchlaBéffnungen mit Druckluft ausblasen.
® Die Vergaser zusammenbauen.
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Priifen der Vergaser

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellenin der Nihe sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzei-
gelampe.

® Die Vergaser ausbauen.

® VorderZerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand messen (siehe
Priifung des Kraftstoffstands).

% Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, zuerst den Vergaser prifen
und dann den Kraftstoffstand einstellen.

® Den Hebel des Anlasserkolbens nach links bewegen und loslas-
sen um zu priifen, ob sich die Anlasserkolben einwandfrei beweg-
en und unter Federdruck zuriickgehen.

% Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei bewegen, sind die
Vergaser zu erneuern.

@ Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich die Drossel-
klappen [A] einwandfrei bewegen und unter Federdruck zuriick-
gehen.

% Wenn dies nichtder Fall ist, niissen die Vergaser erneuert werden.

@® Die Vergaser zerlegen

@ Die Vergaser reinigen

@ Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkammer und an
der Leerlauschraube, sowie die Membrane auf dem Vakuumkol-
ben in einwandfreiem Zustand sind.

% Schlechte O-Ringe oder Membranen miilssen erneuert werden.

@ Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventilnadel [B] kontrollie-
ren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Ver-
schleiBerscheinungen haben.

% Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist [C] muB die Nadel er-
neuert werden.

@® Den Stab [D] in das andere Ende der Schwimmerventilnadel
driicken und dann loslassen.

+ Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

@ Den konischen Teil [A] der Leerlaufregulierschraube [B] auf Ver-
schleiB oder Beschadigungen kontrollieren.

% Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil verschlissen
oderbeschédigtist, kann der Motor im Leerlauf nicht sehr rund lau-
fen. Die Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.

® Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben [A] einwandfrei im Ver-
gasergehduse bewegt. Die Oberflache darf nicht zu stark ver-
schlissen sein.

% Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder wenn er
im Vergasergehduse sehr locker ist, muB der Vergaser erneuert
werden.
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Reinigen des Kiihlfliissigkeitsfilters
Vor Beginn der Wintersaison ist der Filter der Vergaseranlage zu

reinigen.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

® Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihlsystem).

@ DenFilter [A] aus den Kihlflissigkeitsschlduchen [B] des Vergas-
ersystems entfernen.

@ Den Filter mit Druckluft ausblasen,

Priifen des Kiihlifliissigkeitsventils

® Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kahlsystem).

@ Das Kuhlflissigkeitsventil an der linken Motorseite entfernen.

@ Das Kohlflussigkeitsventil [A] bei Zimmertemperatur kontrollieren.
+ Wenn das Ventil geschlossen ist, muB es erneuert werden.

O Um zu prifen, ob das Ventil offen ist, Luft durch das Ventil blasen.

SchlieBtemperatur des Ventils (als Richtwert)
Normalwert:  70° C oder hdher bei 125 kPa
(0,25 kp/cm?)

instellungen fiir Fahrten in groBen Héhen (US Modell)

) ANMERKUNG
) Beider ZX900-C ist fiir das kalifornische Modell keine Einstellung
far Fahrten in groBen Hohen erforderlich.

O Umdie WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der Fahrzeuge in
Hohen Giber 4.000 FuB zu verbessern, empfiehlt Kawasaki folgen-
de Anderungen, die von der Umweltbehorde (EPA) genehmigt wur-
den:

@ Tauschen Sie die Hauptdise und die Leerlaufduse fur Fahrten in
groBen Hohen aus.

Vergaserdaten fiir Fahrten in groBen Héhen
Leerlaufdiise: #35 (92064-1101)
Hauptdiise: #152 (92063-1331)
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Luftfilter

Ausbau des Luftfiltergehduses
Folgende Teile entfernen:

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Motorbeltftungsschlauch [A]
Vakuumventilschlauch [B]
AblaBschlauch [C]
Gummistopsel [D]

@ Die Luftkanal-Klemmschrauben [A] I8sen.

® Den Hauptkabelbaum aus der Befestigungsschelle [A] heraus—
nehmen.

@ Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschrauben fiir Luftfiltergehduse [B]
Verbindungskonsol fiir Benzinabsperrventil (kalifornisches
Modell und Modell D)
Luftfiltergeh&use [C]

O Die Riickseite des Gehauses hochziehen und das Gehause aus

- ! nftkanélen herausnehmen.

Einbau des Luftfiltergehduses
® Die Riuckseite des Geh&uses nach unten driicken und die Luftka-
néle [A] einwandfrei in das Geh&ause [B] einsetzen.
® Folgende Teile festziehen:
Geh&usebefestigungsschrauben
Klemmschrauben
® Vergewissern Sie sich, daB die folgenden Schlauche ange-
schlossen sind:
Motorbeltftungsschlauch
Vakuumventilschlauch
Luftfilter-Ablaufschlauch
@® Die Gummistdpsel einsetzen.

Ausbau des Filterelements

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks
Befestigungsschrauben flr oberes Gehaduse [A]
Oberes Gehéuse [B]
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@® Folgende Teile als Einheit entfernen:
Obere Kunststoffhalterung [A]
Drahtsieb [B]

Filterelement [C]
Untere Kunststoffhalterung

Einbau des Filterelements
@ Das Filterelement [A] so einbauen, daB die Schaumseite (grau)
nach oben zeigt.

Reiniaen und Inspektion des Filterelements

ACHTUNG
Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Arbeitsbe-
reich und achten Sie darauf, daB in der N3he keine offenen Flammen
oder Funkenquellenvorhanden sind. Wegen der von leicht entflamm-
baren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen
des Filterelements weder Benzin noch Lésemittel mit einem niedri-
gen Flammpunkt verwendet werden.

® Das Filterelement [A] ausbauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

® Das Filterelement in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt rei-
nigen und dann mit Druckluft trocknen oder trocken schitteln.

® NachdemReinigen einsauberes, fusselfreies Tuch mit Motor®| SE,
SF oder SG Klasse SAE 30 séattigen und dann mit dem Tuch auf die
AuBenfléche des Filterelements auftragen.
Das Filterelement visuell auf Risse oder Bruchstellen kontrollieren.

% Wenn das Filterelement besché&digt ist, muB es erneuert werden.

Ablassen des Ols
Ander Unterseite des Luftfiltergehduses ist ein Ablaufschlauch [A]

angeschlossen, damit das angesammelte Wasser oder Ol abgelassen

werden kann.

® Visuell kontrollieren, ob sich in dem Schlauch Wasser oder Ol ab-
gesetzt hat.

% Wenn dies der Fall ist, die Stopsel [B] am unteren Ende des vorde-
ren und hinteren Schlauchs herausnehmen, damit vorhandenes
Wasser oder Ol ablaufen kann.
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Benzintank

Ausbau

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB'keine offenen Flammen und Funken-
quellen inder Ndhe sind; hierzugehdren auch Gerite miteiner Anzei-

gelampe.

VORSICHT
Wenn bei dem kalifornischen Modell Losemittel, Wasser oder sonsti-
geFliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahme-
fahigkeit stark reduziert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Den Benzinhahnhebel [A] auf OFF drehen.
@ Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Schiduche der Kraftstoffverdunstungsanlage (kalifornisches
Modell)
Benzinfilterschlauch [B]
Schrauben fir Benzinhahnhebel [C]

@ Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschrauben [A]
Haltewinkel [B]
@ Die Riickseite des Benzintanks nach rechts ziehen, damit der Ben-
zinhahn frei wird und dann den Benzintank abnehmen.

Einbau

@ Den obigen Achtungshinweis beachten.

® Die Schlauche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

@ Vergewissern Sie sich, daB die Schlauche vorschriftsméaBig fest-
geklemmt sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

Inspektion

@ Die Schladuche vom Tank abziehen und den Tankdeckel abschrau-
ben.

@ Kontrollieren, ob das Beliiftungsrohr (beim kalifornischen Modell
auch die Kraftstoffriicklaufleitung) im Tank nicht verstopft sind.
Auch die Beliiftungsoffnung im Tankdeckel kontrollieren.

% Wenn die Rohre oder Offnungen verstopft sind, den Tank abneh-
men und die Rohre oder Leitungen mit Druckluft ausblasen.

VORSICHT
Die Beliiftungsffnungen [A] im Tankdeckel nicht mit Druckluft aus-
blasen, da hierbei die Labyrinthdichtung im Deckel beschadigt wer-
den konnte.
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Reinigen des Tanks

ACHTUNG
Reinigen sie den Tank in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine offenen Flammen oder Fun-
kenquellen sind. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten
ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen des Tanks weder Ben-
zinnoch Losemittel mit einem niedrigen Flammpunktverwendet wer-
den.

® Den Tank abnehmen und entleeren.

» Etwas Lodsemittel mit hohem Flammpunktin den Tank schitten und
den Tank schitteln, damit sich Schmutz und Kraftstoffriickstande
I6sen.

Das Losemittel in allen Stellungen des Hebels durch den Hahn
gieBen.

Das Lésemittel aus dem Tank ausgieBen.

Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Ausbau des Ben-
zinhahns).

Die Benzinhahn-Filtersiebe mit einem L&semittel mit hohem
Flammpunkt reinigen.

Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.

Die Filter in den Tank einbauen.

Den Tank aufsetzen (siehe Einbau des Kraftstofftanks).

Ausbau des Benzinhahns
® Den Benzinhahnhebel entfernen (siehe Ausbau des Benzintanks).
® Den Benzintank abnehmen und entleeren.
@ Folgende Teile entfernen:
Bolzen [A]
Nylonunterlegscheiben [B]
Benzinhahn [C]

Einbau des Benzinhahns

® Vergewissern Sie sich, daB der O-Ringe [A] in gutem Zustand ist,
damit kein Benzin auslaufen kann.

® Vergewissern Sie sich, daB die Nylon-Unterlegscheiben [B] in gu-
tem Zustand sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

O Keine Stahlunterlegscheiben anstelle der Nylon-Unterlegschei-
benverwenden, da sie die Bolzen nicht einwandfrei abdichten und
Benzin auslaufen kann.

® Achten Sie darauf, daB die Benzinschlduche vorschriftsméaBig an
den Benzinhahn angeschlossen werden, damit kein Benzin aus-
laufen kann.

Inspektion des Benzinhahns

® Den Benzinhahn ausbauen.

@ Die Filtersiebe [A] auf Risse oder Alterung kontrollieren.

% Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in
den Vergaser gelangen. Dies fihrt zu schlechter Motorleitung. In
diesem Falle ist der Benzinhahn zu erneuern.

* Wennder Benzinhahn undicht ist, oder in den Stellungen OFF oder
RES Benzin flieBt, sind die beschéadigte Dichtung [B] oder die O-
Ringe [C] zu erneuern.
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Benzinpumpe und Kraftstoffilter

Ausbau

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quelleninder N&he sind; hierzu gehren auch Geréte mit einer Anzei-
gelampe.

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Kraftstoffschlauch [A]
Steckverbinder flr Benzinpumpenleitung [B]

® Die Benzinpumpe [C] und den Kraftstoffilter [D] entfernen.

Einbau
® Achten sie darauf, daB die Schlduche nicht eingeklemmt oder ge-
spannt sind.

Inspektion der Benzinpumpe
@ Siehe Abschnitt Elektrik.

Priifen des Kraftstoffilters

@ Folgende Teile entfernen:

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Halteband

® Den Kraftstoffilter visuell kontrollieren.

% Wenn der Filter sauber ist und keine Anzeichen von Schmutz oder
sonstigen Verunreinigungen sichtbar sind, ist er in Ordnung und
braucht nicht ersetzt zu werden.

% Wennder Filter dunkeliist oder schmutzig aussieht, muB er erneuert
werden. Kontrollieren Sie auch das tbrige Kraftstoffsystem auf
Verschmutzung.
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Vakuumventil

Inspektion

® Folgende Teile entfernen:
Luftfiltergeh&use (siehe Ausbau des Luftfiltergehduses)
Haltewinkel [A] und Vakuumventil [B)
Vakuumventilschlauche [C]

@ Die AblaBschraube [A] an der Unterseite der Kammer herausdre-
hen.

* Wennsich inder Kammer Fliissigkeitangesammelt hat, muB sie ab-
gelassen werden.

ACHTUNG
Die Fliissigkeit kann Benzin enthalten.

® Den O-Ring [B] erneuern.
@ Nach dem Entleeren der Kammer die AblaBschraube mit dem O-
Ring wieder einbauen.

Anziehmoment - Vakuumventil-AblaBschraube: 1,0 Nm (0,1 mkp)

@® Die Arbeitsweise des Vakuumventils mit dem UnterdruckmeBgerat
und der Gabel6l-MeBlehre kontrollieren (siehe Priifen des Vaku-
umschaltventils im Abschnitt Motoroberteil).

Spezialwerkzeuge - UnterdruckmeBgeriit: 57001-1369
Gabel&l-MeBlehre: 57001-1290

O Wenn am VentilanschluB [A] Vakuum (1,5 cmHg) aufgebaut wird,
stromt Luft von Rohr [B] zu Rohr [C] und umgekehrt.

O Wenn das Vakuum wieder abgebaut wird, strémt Luft von Rohr [B]
zu Rohr [D] und umgekehrt. Vakuumé----i

% Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise (1,5cm Hg) '
funktioniert, muB es erneuert werden. Luft stromt.

VORSICHT ©—HL) | | CTH =

Fiir die Priifung des Vakuumschaltventils keine Druckluft verwen-
den, da hierbei das Ventil beschédigt werden kann,

Kein Vakuum

' Luft stromt.
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Kraftstoff-Verdunstungsanlage (nur fiir kalifornisches Modell)

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus dem
Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt die Dampfe in
einem Kanister, wenn der Motor abgestelltist. Obwohl keine Nachstel-
lungen erforderlich sind, muB die Anlage in den Zeitabstanden geméas
Inspektionstabelle einer griindlichen Sichtkontrolle unterzogen wer-
den.

Hinweise fiir den Aus— und Einbau von Teilen

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergeféahrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellen in der Ndhe sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzei-

gelampe.

VORSICHT
Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fliissigkeiten in
den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmeféhigkeit stark ver-
ringert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein -
Benzin in den Kanister hinein- oder aus dem Kanister herauslau-
fen kann.

@ Die Schlauche gemaB Systemzeichnung anschlieBen. Achten Sie
darauf, daB die Schlduche nicht eingeklemmt oder geknickt
werden.

Priifen der Schlduche
® Kontrollieren, ob die Schlduche fest angeschlossen sind.
® Geknickte, gealterte oder beschadigte Schlauche erneuern.

Priifen des Abscheiders

@ Die Schlauche vom Flissigkeits—/Dampfabscheider abziehen und
den Abscheider ausbauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolle unterziehen.

% Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark beschadigt ist,
muB er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funken-
quellenin der Nihe sind; hierzu gehren auch Geréte mit einer Anzei-
gelampe.

® Die Schlduche an den Abscheider anschlieBen und den Abschei-
der wieder einbauen.
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Den Beliuftungsschlauch vom Abscheider abziehen und etwa
20 ccm Benzin durch den SchlauchanschluB in den Abscheider
spritzen.

@ Den Kraftstoff-Rucklaufschlauch vom Tank abziehen.

@ Das Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren, der auf gleicher
Héhe mit der Oberkante des Benzintanks steht.

® Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

% Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem Schlauch
herauskommt, funktioniert der Abscheider einwandfrei. Wenn dem
nicht so ist, muB der Abscheider erneuert werden.

Priifen des Kanisters

@® Den Kanister ausbauen und die Schlauche abziehen.

@® Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder sonstige Bescha-
digungen unterziehen.

% Wenn der Kanister Risse hat oder stark beschadigt ist, muB er er-
neuert werden.

ANMERKUNG
O Der Kanister ist so ausgelegt, daB er wahrend der ganzen Lebens-
dauer des Motorrads ohne Wartung einwandfrei arbeitet, wenn er
unter normalen Bedingungen benutzt wird.
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Kihlsystem
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Explosionszeichnungen

(AR, FG, FR, IT, KR, NL, ST, UK Models)

-

@,
e
2 : Motordl auftragen.

1. Kuhlgeblaseschalter AR: Osterreich L: Sicherungslack auftragen.
2. Wassertemperatursensor CA: Kalifornien SS: Silikondichtstoff auftragen.
3. Kuhlflissigkeits-Bypass—AnschiuB FG: Deutschland T1: 1,5Nm (0,15 mkp)
4. AblaBschraube FR: Frankreich T2: 2,0 Nm (0,20 mkp)
5. Thermostat IT: ltalien T3: 5,4 Nm (0,55 mkp)

FR: Korea T4: 7,8 Nm (0,8 mkp)

NL: Niederlande T5: 9,8 Nm (1,0 mkp)

ST: Schweiz T6: 11 Nm (1,1 mkp)

UK: GroBbritannien T7: 18 Nm (1,8 mkp)
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Schema des Kiihlsystems

R0

<= HeiBe Kuhlflissigkeit
<a: Kalte Kahlflassigkeit

AblaBschraube

Wasserpumpe
Wasserpumpen-Beliiftungsschraube
Zylindermantel
Wassertemperatursensor

14

SCoo~N®

Thermostat
Zylinderkopfmantel
Kuhlgeblase

Kihler
Kihlgeblaseschalter

g i 8
12.
13.
14,

Ausgleichsbehiilter
Kuhlerdeckel
Olfilter

Olkihler
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Technische Daten

Position Normalwert
Mitgelieferte Kiihlfllissigkeit: i
Art Dauerfrostschutzmittel (destilliertes Wasser und Athyl-
glykol plus Korrosions- und Rostschutzmittel far
Aluminiummotor und Kuhler)
Farbe Grin
Mischungsverhéltnis 50 % destilliertes Wasser, 50 % Kahimittel
Gefrierpunkt =-35°C
Gesamtmenge 2,9 | (Ausgleichsbehaélter voll, einschlieBlich Kahler und
Motor)
Kiihlerdeckel: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp(cm?)
Thermostat: Ventiléffnungstemperatur 58-62°C
Vollstédndiger Ventiléffnungshub 8 mm oder mehr bei 95° C

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120




KUHLSYSTEM 3-5

Kiihifliissigkeit

Priifen des Kihlfliissigkeitsstands
ANMERKUNG

O Den Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

@® Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht
und den Kuhlflissigkeitsstand im Ausgleichsbehélter kontrollie-
ren.

* Wenn die Kahlflissigkeit unter der unteren Markierunglinie [A]
steht, ist Kihlflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie [B] nach-
zufdllen.

VORSICHT

Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene Mischung von
Kiihimittel und destilliertem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefiillt
wird, kdnnen sich das Kiihimittel und Antikorrosionseigenschaften
verschlechtern.

Das so verdiinnte Kiihimittel kann die Aluminiumteile des Motors an-
greifen. In einem Notfall kann destilliertes Wasser nachgefiillt
werden. Das verdiinnte Kiihimittel so bald wie méglich durch die Zu-
gabe von Kiihimittelkonzentrat wieder auf das vorgeschriebene
Mischungsverhéltnis bringen.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiillt werden muB, oder wenn der
Reservetank vollsténdig trocken ist, ist das Kiihlsystem wahrschein-
lich undicht. Uberpriifen Sie das System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kiihiflissigkeit
ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kilhlerdeckel nicht abschrau-
ben und die Kiihlifliissigkeit nicht wechseln, solange der Motor noch
heiB ist. Warten Sie, bis er abgekiihlt ist.

Wenn Kiihlfliissigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese rutschig
und es kann zu einem Unfall und Verletzungen kommen. Waschen Sie
ausgelaufenes Kiihimittel sofort vom Rahmen, vom Motor oder von
anderen lackierten Flachen ab.

Das Kiihlwasser ist fiir den menschlichen Korper schadlich und darf
nicht als Trinkwasser verwendet werden.

® Folgende Teile entfernen:
Kihlerdeckel [A]

@® Einen Behdlter unter die AblaBschraube [A] an der Unterseite des
Wasserpumpendeckels [B] setzen.

@ Die AblaBschraube herausdrehen und die Kihlflissigkeit aus dem
Kihler und dem Motor ablaufen lassen.
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@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell}
Linke mittlere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell)
Schlauch [A]
Befestigungsschrauben [B] und Ausgleichsbehélter [C]

@® Den Deckel [D] abschrauben und die Kihlflissigkeit in einen Be-

héalter ausgieBen.

Nachfiillen Kiihifliissigkeit

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Rechte mittlere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell)

® Die AblaBschraube festziehen.

Anziehmoment - AblaBschraube: 11 Nm (1,1 mkp)

® Den Kihler bis zum Einfillabsatz [A] mit Kuhlflu33|gke|t fallen und
den Kihlerdeckel wieder aufschrauben.

ANMERKUNG
O Die Kuhlflussigkeit langsam einfillen, damit sie die Luft aus Motor
und Kahler heraustreiben kann.

® Den Ausgleichsbehdlter bis zur oberen Markierungslinie mit Kiihl-
flissigkeit fllen und den Deckel wieder aufschrauben.

VORSICHT

Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) muB im Kiihisy-
stem weiches oder destilliertes Wasser verwendet werden. Wenn in
dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt sich Kesselstein in
den Wasserkandlen ab und in die Wirksamkeit des Kiihlsystems wird
erheblich verringert.

Mischungsverhéltnis fiir Wasser und Kiihifliissigkeit (Empfehlung)

destilliertes Wasser : 50%

Kithimittel : 50%

Gefrierpunkt : =35°C

Gesamtmenge M~ ] |
ANMERKUNG

O Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsverhéltnis und hal-
ten Sie sich an die Anleitungen des Kihimittelherstellers.

® Das Kihisystem wie folgt entliiften:

O Bei abgeschraubten Kihlerdeckel den Motor starten und laufen
lassen, bis in der Kihliflissigkeit keine Luftblasen [A] mehr zu se-
hen sind.

O Auf die Kihlerschlduche klopfen, damit evtl. noch vorhandene
Luftblasen herausgedriickt werden.

O DenMotorabschalten und Kiihifliissigkeit bis zum Einfiillabsatz am
Kahler einfallen.

® Den Kihlerdeckel aufschrauben.

@® Den Motor starten, griindlich warmlaufen lassen, bis sich das Ge-
blése einschaltet und dann den Motor wieder abschalten.

® Wenn der Motor abgekihlt ist, den Kuhlflissigkeitsstand im Aus-

gleichsbehélter kontrollieren.

% Wenn die Kahliflissigkeit unterhalb der oberen Markierungslinie
steht, ist Kihlflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachzu-
fallen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB die KiihlIfliissigkeit nicht oberhalb der oberen
Markierungslinie steht.
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Druckpriifung
@ Folgendes entfernen:
Rechte inntere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell)
® Den Kihlerdeckel abschrauben und einen Druckpriifer [A] auf die
Einfllléffnung aufsetzen.

ANMERKUNG
O Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kuhlflissigkeit an-
feuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.

@® Den Druckim System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25 kp/
cm?) erreicht.

VORSICHT
Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck nicht iiber-
schreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25 kp/cm?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beobachten.
% Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.
% Wenn der Druck abféllt, muB auf Leckstellen kontrolliert werden.

Spiilen des Kiihlsystems
Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kihlsystem Rost, Kesselstein
und Kalk im Wassermantel und im Kihler an. Wenn eine solche An-
sammlung vermutet oder festgestellt wird, ist das Kuhlsystem zu spu-
len. Wenn diese Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstopfen sich
die Wasserkanale und die Wirksamkeit des Kiihlsystems wird erheb-
lich verringert.
® Die Kuhlflussigkeit ablaufen lassen (siehe Ablassen der Kihlflis-
sigkeit).
® Neues Wasser mit einem Spilmittel in das Kilhlsystem einfillen.

VORSICHT
Kein Spiilmittel verwenden, welches den Aluminiummotor oder den
Kiihler angreift. Die Anleitungen des Herstellers eines solchen Reini-
gungsmittels sind sorgfaltig zu beachten.

Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriebstempera-
tur ca. 10 Minuten laufen lassen.

Den Motor abschalten und das Kihlsystem entleeren.

Frisches Wasser in das System einfillen.

Den Motor warmlaufen lassen und das System entleeren.

Die beiden vorhergehenden Schritte nochmals wiederholen.
Dauerkihimittel einflllen und das Kihlsystem entliften (siehe
Nachfillen der Kihlflissigkeit).
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Wasserpumpe

Ausbau
@ Siehe Ausbau der Olpumpe im Abschnitt Motorschmiersystem.

Einbau
® Siehe Einbau der Olpumpe im Abschnitt Motorschmiersystem.

Inspektion der Wasserpumpe

® Die AblaB-AuslaBoffnung [A] an der Unterseite der Wasserpumpe
auf Dichtheit kontrollieren.

% Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann Kihlflissig-
keit durch die Dichtung austreten und durch die Offnung auslau-
fen. In diesem Falle ist die Wasserpumpe zu erneuern.

® Das Fllgelrad [A] visuell inspizieren.
* Wenn die Flache korrodiert ist oder wenn die Fligel beschadigt
sind, muB die Wasserpumpeneinheit erneuert werden.
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Kihler und Kiihigeblase

Ausbau

ACHTUNG
DasKiihigebldse istdirektandie Batterie angeschlossen. Das Gebla-
se kann auch bei abgeschalteter Ziindung eingeschaltet werden.
DAS KUHLGEBLASE NICHT BERUHREN, BEVOR DER GEBLASE-
STECKER HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGSGE-
FAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

@ Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank und Luftfiltergeh&use (siehe Abschnitt Kraftstoff-
system)
Untere, mittlere und innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Kahlflissigkeit (siehe Ablassen der Kuhlflissigkeit)
Steckverbinder fur Kiihlgebléseleitung [A]

Kihlerschlduche [A]
Kuahlerbefestigungsschraube [B]

Steckverbinder fir Gebléseschalterleitung [A]
Kihlerschlauch [B]
Kahlerbefestigungsschrauben [C] Kiihler

Kuhlgeblase-Befestigungsschrauben [A]
Kihlgeblase [B]
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Inspektion des Kiihlers

® Den Kuhlerblock kontrollieren.

% Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.

% Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie vor-
sichtig gerade zu biegen.

% Wenn die Luftkanile des Kihlerblocks um mehr als 20% durch
nicht entfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte
Rippen verstopft sind, muB der Kihler erneuert werden.

VORSICHT
Wenn der Kiihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf folgendes zu
achten, damit der Kiihler nicht beschédigt wird:
Halten Sie die Luftdiise [A] mindestens 0,5 m [B] vom Kiihlerblock
entfernt.
Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihlerblock.
Den Luftstrahl in Richtung des normalen Luftstroms auf den Kiihler-
block richten.

Priifen des Kiihlerdeckels

® Den Zustand der oberen [A] und unteren [B] Ventildichtungen und
der Ventilfeder [C] des Kiihlerdeckels kontrollieren.

* Wenn Beschédigungen erkennbar sind, muB der Deckel ausge-
tauscht werden.

@® Den Deckel [A] auf einen Kiihlsystem-Drucktester [B] schrauben.

ANMERKUNG
O Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kihimittel anfeuchten,
damit kein Druck entweichen kann.

® DenDruckmesser beobachten und den Drucktester pumpen damit
sich Druckaufbaut. Der Zeiger muB mindestens 6 Sekunden im Be-
reich des in der nachstehenden Tabelle angegebenen Offnungs-
drucks bleiben. Dann weiter pumpen, bis das Uberdruckventil 6ff-
net; der Zeiger flackert dann nach unten. Im vorgeschriebenen Be-
reich muB das Sicherheitsventil 6ffnen.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normalwert: 93 — 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)

% Der Deckel muB erneuert werden, wenn er den vorgeschriebenen
Druck nicht halt oder wenn er einen zu hohen Druck halt.
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Inspektion der Kiihlerschlduche

® Die Kihlerschlauche [A] entsprechend der Inspektionstabelle ei-
ner Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unterziehen. Den
Schlauch zusammendriicken. Der Schlauch sollte nicht hart und
briichig, jedoch auch nicht weich und aufgequollen sein.

@ Beschédigte Schlduche sind zu erneuern.
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Thermostat

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kohlflissigkeit (siehe Ablassen der Kahlflissigkeit)
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Schrauben [A] fur Thermostatgehausedeckel
Thermostatgeh&dusedeckel [B]
Thermostat

Einbau

@ Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring [A] am Geh&usedeckel
sitzt.

® Die Geh&ausedeckelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Gehdusedeckelschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

@ Kuonhlflissigkeit in den Kahler fillen.

Inspektion

® DenThermostaten ausbauen und das Thermostatventil [A] bei Zim-
mertemperatur kontrollieren.
% Wenn das Ventil offen ist, muB es erneuert werden.

@ Zur Uberprifung der Ventiléffnungstemperatur den Thermostaten
[A]in einen Behélter mit Wasser hdngen und die Wassertemperatur
ansteigen lassen.

O Der Thermostat muB vollsténdig eingetaucht sein und er darf die
Seitenwinde oder den Boden des Behélters nicht berthren. Ein
genaues Thermometer [B] in das Wasser hangen. Auch das Ther-
mometer darf den Behalter nicht berGhren.

* Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist der Thermostat zu erneuern.

Thermostatventiléffnungstemperatur
58 -62°C
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Geblaseschalter und Wassertemperatursensor

Ausbau

VORSICHT
Lassen Sie den Gebldseschalter oder den Wassertemperatursensor
nicht auf eine harte Flédche fallen, da die Teile dabei beschadigt wer-
den.

@ Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kuhlflissigkeit).
@ Folgende Teile entfernen:

Steckverbinder [A] fir Geblaseschalterleitung

Geblaseschalter [B]

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Steckverbinder [A] fur Leitung des Wassertemperatursensors
Wassertemperatursensor [B]

Einbau
@ Silikondichtstoff aus das Gewinde des Wassertemperatursensors
auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
® Geblaseschalter und Wassertemperatursensor festziehen.

Anziehmoment — Gebldseschalter: 18 Nm (1,8 mkp)
Wassertemperatursensor: 7,8 Nm (0,80 mkp)

Inspektion
@ Die Anleitungen fir diese Inspektion finden Sie im Abschnitt Elek-
trik.
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Explosionszeichnungen

: 5,4 Nm (0,55 mkp)

: 9,8 Nm (1,0 mkp)

11 Nm (1,1 mkp)

: 12 Nm (1,2 mkp)

: 13 Nm (1,3 mkp)

1 22 Nm (2,2 mkp)

: 25 Nm (2,5 mkp)

: 54 Nm (5,5 mkp) (neue Schrauben)

49 Nm (5,0 mkp) (gebrauchte Schrauben)
: 54 Nm (5,5 mkp)

Sicherungslack auftragen.
:  MoS; Fett auftragen.

: Motordl auftragen.
: Silikondichtstoff auftragen.
Ersatzteile .

In der vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen

Geschlossene Wicklung nach unten.
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Mit RN markierte Seite nach oben.
Mit A markierte Mulde nach vorne.

Mit R markierte Seite nach oben.

T10:34 Nm (3,5 mkp)

2
3.
4
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem:
SchlieBdruck des Vakuumschaltventils offen -~ geschlossen
57-65 kPa (430-490 mmHg) -
Nockenwellen
Nockenhbhe: AuslaB 36,643 - 36,757 mm 36,54 mm
EinlaB 37,143 - 37,257 mm 37,04 mm
Nockenwellenlagerspiel 0,028 - 0,071 mm 0,16 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen 23,950 - 23,972 mm 23,92 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
Nockenwellenschlag Gesamtanzeige 0,02 mm oder weniger | Gesamtanzeige
0,10 mm
Steuerkettenlange tber 20 Glieder 127,00 - 127,36 mm 128,90 mm
Zylinderkopf:
Zylinderkompression (nutzbarer Bereich)
1.070 - 1.620 kPa
(10,9 - 16,5 kp/cm?)
bei 300 min~’ -
Zylinderkopfverzug -—— 0,05 mm
Ventile:
Ventilspiel: AuslaB 0.22 - 0,31 mm -
EinlaB 0,15-0,24 mm -
Ventiltellerdicke: AuslaB 0,8 mm 0,5 mm
EinlaB 0,5 mm 0,25 mm
Ventilschachtverbiegung Gesamtanzeige 0,01 mm oder weniger | Gesamtanzeige
0,05 mm
Ventilschachtdurchmesser:  AuslaB 4,455 - 4,470 mm 4,44 mm
EinlaB 4,475 - 4,490 mm 4,46 mm
Innendurchmesser der
Ventilfihrung: AuslaB 4,500 - 4,512 mm 4,58 mm
EinlaB 4,500 - 4,512 mm 4,58 mm
Ventilschaftspiel
(ohne MeBlehre): AuslaB 0,09 - 0,18 mm 0,40 mm
EinlaB 0,03-0,12 mm 0,33 mm
Ventilsitzfraswinkel 45°, 32°, 60° -——

Nockenh&he
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Position Normalwert Grenzwert
Ventilsitzflache:
Breite: AuslaB 0,5-1,0mm -
EinlaB 0,5-1,0mm -
AuBendurchmesser: AuslaB 25,2 - 25,4 mm -
EinlaB 29,4 - 29,6 mm -
Freie L4nge der Ventilfedern: AuslaB (innere Feder) 35,3 mm 32,7 mm
AuslaB (duBere Feder) 39,2 mm 38,1 mm
EinlaB (innere Feder) 34,6 mm 33,0 mm
EinlaB (&uBere Feder) 38,6 mm 37,4 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 75,000 - 75,012 mm 75,10 mm
Kolbendurchmesser 74,945 - 74,960 mm 74,79 mm
Kolbenspiel 0,040 - 0,067 mm -
Kolbenringspiel: Oberer Ring 0,04 - 0,08 mm 0,18 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring 0,83 - 0,85 mm 0,93 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Kolbenringdicke: Oberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
KolbenringstoB: Oberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,6 mm
Zweiter Ring 0,35 - 0,50 mm 0,8 mm

ET4

ET3

Ventilschaft-
durchmesser

Y

<

Ventilteller-
dicke

o

@

Spezialwerkzeug - GabeldimeBlehre: 57001-1290
UnterdruckmeBgerét: 57001-1369
Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 92110-1146
KompressionsmeBgerat: 57001-221
Adapter fiir KompressionsmeBgerit, M10 1,0: 57001-1317
Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter fiir Ventilfederkompressionswerkzeug, @ 22: 57001-1202
Ventilfiihrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331
Ventilfiihrungsahle @ 4,5: 57001-1333
Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115
Ventilsitzfraser, 32° - @ 30: 57001-1120
Ventilsitzfréser, 60° - @ 30: 57001-1123
Ventilsitzfraser, 45° - © 27,5: 57001-1114
Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001-1119
Ventilsitzfraser, 60° - @ 33: 57001-1134
Halter fiir Ventilsitzfraser, © 4,5: 57001-1330
Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128
Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

Dichtstoff — Kawasaki-Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Abgasreinigungssystem

Inspektion des Luftansaugventils

@ Die Blattfedern [A] einer Sichtkontrolle auf Falten, Verzug, Hitz-
schaden oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

% Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Luftansaugventil
komplett auszuwechseln.

® Die Blattfeder-Kontaktflichen des Ventilhalters [B] auf Rillen,
Kratzer, Anzeichenvon Abtrennung vom Halter oder auf Hitzeschéa-
den untersuchen.

% Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflachen beste-
hen, ist das Luftansaugventil komplett auszutauschen.

% Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktflache RuB oder andere
Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil mit einem Ldsemittel
mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

VORSICHT
Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschéadigt
wird und das Luftansaugventil erneuert werden muB.

Einbau des Vakuumschaltventils

® Das Vakuumschaltventil so einbauen, daB die Luftbohrung [A]
nach unten zeigt.

@® Die Schlauche vorschriftsméBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

Priifen des Vakuumschaltventils
@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Vakuumschaltventil
@® UnterdruckmeBgerat[A] und Spritze [B] oder GabeldlmeBlehre ge-
mé&B Abbildung an die Unterdruckschlauche anschlieBen.

Spezialwerkzeuge — UnterdruckmeBgerét: 57001-1369
Gabel6lmeBlehre: 57001-1290

Luftstrom [C]
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@ Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck lang-
sam erh6hen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des Ventils &
Uberprifen. WennderUnterdruck niedrig genugist, ermdglichtdas . LA,
Vakuumventil das DurchflieBenvon Luft. Wennder Unterdruck eine ==t ?

bestimmte HBhe zwischen 57 und 65 kPa (430 - 490 mm Hg) er-
reicht, muB der Luftstrom unterbrochen werden. ) .

% Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise i = i /' A g s
funktioniert, muB es erneuert werden. ; ' -l?

Ventil

ET49

Feder gy Membrane

ANMERKUNG
O ObLuftdurchdas Ventil strémt, kdnnen Sie auch Giberpriifen, wenn
Sie in den Schlauch blasen.

Sekundéarluft kann flieBen.

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen — Geschlossen)
Normalwert: 57 - 65 kPa (430 - 490 mmHg)

Priifen der Schlduche im Abgasreinigungssystem

@ Darauf achten, daB alle Schlduche ohne Abflachungen oder
Knicke verlegt werden und daB sie ordnungsgemaB an Luftfilterge-
h&use, Vakuumschaltventil, Vergaserhalterungen #1 und #4 und
an die Deckel der Luftansaugventile angeschlossen werden.

% Erforderlichenfalls die Anschliisse korrigieren. Beschéadigte
Schlauche missen erneuert werden.
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank, Luftfiltergeh&use und Vergaser (siehe Abschnitt
Kraftstoffsystem)
Vakuumventil (nur far kalifornisches Modell)
Vakuumschaltventil und Schlauche
Integrierte Zindspule [A]
Steckverbinder fiir Nockensensor [B]
Schrauben fiir Prallblech [C]
Prallblech [D]

ANMERKUNG
O Wenn sich das Prallblech nicht leicht ausbauen 148t sind die
Deckel der Luftansaugventile zu entfernen.

@ Die Schrauben [A] entfernen und den Zylinderkopfdeckel [B] ab-
nehmen.

Einbau

@ Die Zylinderkopfdichtung erneuern, wenn sie beschadigt ist.

@ Silikondichtstoff gem&B Abbildung auf die Dichtung des Zylinder-
kopfdeckels auftragen [A].

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

@ Nichtvergessen, die Stifte [A] und die Gummidichtungen [B] einzu-
setzen.
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@® Die Unterlegscheibe mit der Metallseite [A] nach oben beilegen.

@ Die Schrauben [B] des Zylinderkopfdeckels festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel:
9,8 Nm (1,0 mkp)

@® Die Prallblechschrauben festziehen.

Anziehmoment - Prallblechschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)
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Steuerkettenspanner

Ausbau

VORSICHT
Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners nach auBen
bewegt, um automatisch den Kettendurchhang auszugleichen, kehrt
sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten Sie folg-
ende Regeln:
Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befestigungs-
schrauben nicht nur halb heraus. Wenn die Befestigungsschrauben
von dieser Stellung wieder festgezogen werden, kénnen Ketten-
spanner und Steuerkette beschédigt werden. Wenn die Schrauben
geldst wurden, muB der Kettenspanner ausgebaut und dann, wie im
Abschnitt "Einbau” beschrieben wieder eingestellt werden.
Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solang der Kettenspanner aus-
gebaut ist. Hierdurch kdnnte die Einstellung der Steuerkette verén-
dert und die Ventile beschédigt werden.

@ Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus— und Einbau des Motors)
Hutschraube [A], Unterlegscheibe [B], Feder [C] und Stange [D]
@ Die Befestigungsschrauben [E] entfernen und die Steuerketten-
fahrung abnehmen.

Einbau

® Die Sperre [A] I6sen und die Druckstange [B] in das Kettenspan-
nergehé&use [C] driicken.

O Die Druckstange so einsetzen, daB von der Druckstangenverzahn-
ung 5 Kerben frei bleiben.

@ Das Kettenspannergeh&use so einbauen, daB die Sperre nach
oben zeigt.

® Die Kettenspannerbefestigungsschrauben [A] festziehen.

Anziehmoment - Kettenspanner-Befestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

Feder und Unterlegscheibe einsetzen.
Die Hutschraube [B] festziehen.
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Nockenwelle, Steuerkette

Ausbau der Nockenwellen

® Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus— und Einbau des Motors
Zylinderkopfdeckel (siehe Ausbau des Zylinderkopfdeckels)
Impulsgeberdeckel

® Die Kurbelwelle so drehen, daB die Kolben #1 und #4 am oberen

Totpunkt stehen.

[A] OT-Markierung fir Kolben #1 und #4
[B] Einstellmarke (Auflageflache der Kurbelgehausehalften)

@ Folgende Teile entfernen:
Steuerkettenspanner (siehe Ausbau des Steuerkettenspanners)
Gummidichtungen und Dichtungen fiir Zylinderkopfdeckel
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel
Kettenfiihrung [A]
Nockenwellenlagerdeckel [B]
Nockenwellen [C]

® Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Kettentunnel, damit

keine Teile in das Kurbelgeh&use fallen kénnen.

VORSICHT
Wiéhrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbelwelle
durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerkette stets ge-
spannt werden. Dadurch wird verhindert, daB die Kette auf dem un-
teren (Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette kén-
nen Kette und Kettenrad beschidigt werden.

Einbau der Nockenwellen

@ Nicht vergessen, die folgenden Teile einzubauen:
[A] O-Ringe
[B] Stifte

@ Motordl auf alle Nockenflachen und Lagerzapfen auftragen.
@® Wenn eine neue Nockenwelle eingebaut wird, ist eine diinne
Schicht MoS; Fett auf die Nockenflachen aufzutragen.

ANMERKUNG
O Die AuslaB-Nockenwelle ist mit O30 EX markiert [A] und die Ein-
laB-Nockenwelle mit 030 IN [B]. Achten Sie darauf, daB diese Wel-
len nicht verwechselt werden.
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® DieKurbelwelle sodrehen, daB die Kolben 1und 4 amoberen Tot-
punkt stehen (siehe Ausbau der Nockenwellen).
Die Kette an der AuslaBseite [A] strammziehen.
Die Kette so auf die Nockenwellen-Kettenrdder auflegen, daB die
Einstellmarken an den Kettenrddern geméaB Abbildung positioniert
sind.
O Die Einstellmarken missen mit der Zylinderkopfoberflache [B]
fluchten.

[C] EX Markierung

[D] IN Markierung
® Vor dem Einbau des Nockenwellenlagerdeckels und der Ketten-
fuhrung das Kettenspannergehduse voribergehend einbauen
und die Hutschraube leicht festziehen.
Den Nockenwellenlagerdeckel und die Kettenfilhrung einbauen.
Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenlagerdeckelschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)
Schrauben fiir Steuerkettenfiihrung:
12 Nm (1,2 mkp)

® Den Steuerkettenspannerfestziehen (siehe Einbau des Steuerket-
tenspanners).

® Den Zylinderkopfdeckel montieren (siehe Einbau des Zylinder-
kopfdeckels).

VerschleiB der Nockenwellen und der Nockenwellenlagerdeckel

® Das Spiel zwischen Lagerzapfen und Nockenwellenlagerdeckel
mit einer Plastolehre [A] messen.

® Die Lagerdeckelschrauben festziehen.

Anziehmoment — Nockenwellenlagerdeckelschrauben:
12 Nm (1,2 mp)
Schrauben fiir Steuerkettenfiihrung:
12 Nm (1,2 mkp)

ANMERKUNG
O Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen
Lagerzapfen und Lagerdeckel sitzt.

% Wenndas Spiel an einer Stelle den Grenzwert Gberschreitet, ist der
Durchmesser der einzelnen Lagerzapfen mit einem Mikrometer zu
messen.

Nockenwellenlagerspiel
Normalwert: 0,028 - 0,071 mm
Grenzwert: 0,16 mm

% Wenn der Lagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschrei-
tet, ist die Nockenwelle zu erneuern; das Spiel muB dann nochmals
gemessen werden.

* Wenndas Spiel dannimmernoch auBerhalb des Grenzwertes liegt,
muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

Ausbau der Steuerkette

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Abschnitt Kurbel-
welle/Getriebe).

@ Die Steuerkette [A] vom Nockenwellenkettenrad abnehmen.
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Steuerkettenverschlei
® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 5 kp spannen und die Lange
iber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleichmé&Big abnutzt,

muB diese Messung an verschiedenen Stellen durchgefiihrt wer- | Lange Giber 20 Glieder
den. r

% Wenn die Kettenlange bei einer der Messungen das zulassige MaB \ 21st
tiberschreitet, ist die Kette zu erneuern. oo 9 E>

Linge der Steuerketteiiber 20 Glieder
Normalwert: 127,000 - 127,36 mm
Grenzwert: 128,9 mm




4-14 MOTOROBERTEIL

Zylinderkopf

Kompressionsmessung
® Den Motor grindlich warmlaufen lassen.
® Den Motor abstellen und die Ziindkerzen ausbauen

Spezialwerkzeug — Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant:
92110-1146

® Die Zylinderkompression messen.

O Den Motor bei bis zum Anschlag gedffnetem Gasgriff mit dem Elek-
troanlasser durchdrehen, bis der Kompressionsprifer den héch-
sten Wert anzeigt. Der Kompressionsdruck entspricht dem héch-
sten erreichbaren Wert.

Spezialwerkzeug — Kompressionspriifer: 57001-221 (A)
Adapter fiir Kompressionspriifer, M10 x 1,0:
57001-1317 (B)

ANMERKUNG
O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
O Vergewissern Sie sich, daB die Zylinderkopfdichtung einwandfrei
abdichtet.

Kompression
Nutzbarer Bereich: 1070 - 1620 kPa (10,9~ 16,5 kp/cm?)
bei 300 min™’

O Diese Messung fir die anderen Zylinder wiederholen.
* Wenn die Zylinderkompression Gber dem nutzbaren Bereich liegt,
kann dies folgende Ursache haben:
(1) RuBablagerungen im Zylinderkopf und am Kolbenboden.
(2) Die Zylinderkopfdichtung ist kein Originalteil.
(3) Die Ventilschaft-Oldichtungen und/oder Kolbenringe sind
beschédigt.
% Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Bereich liegt, kann
diese folgende Ursachen haben:
(1) Zustand des Ventilsitzes ist schlecht.
(2) Das Ventilspiel ist zu klein.
(3) Kolbenspiel zu groB.
(4) Der Zylinderkopf ist verzogen und/oder die Zylinderkopf-
dichtung ist beschéadigt.
(5) UberméBiges Kolbenringspiel.

Ausbau

@ Die Kilhiflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihlsystem).

® Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus— und Einbau des Motors)
Zylinderkopfdeckel (siehe Ausbau des Zylinderkopfdeckels)
Nockensensor (siehe Abschnitt Elektrik)
Steuerkettenspanner ( siehe Ausbau des Steuerkettenspanners)
Nockenwellen (siehe Ausbau der Nockenwellen)

@® Die 6 mm Zylinderkopfschrauben [A] entfernen und dann die 10
mm Zylinderkopfschrauben [B].

@® Den Zylinderkopf abnehmen.

® Die Steuerkettenfihrung vom Zylinderkopf abnehmen.
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Einbau des Zylinderkopfs

O

ANMERKUNG
Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylin-
derkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes sind
deshalbdie zusammen mit dem neuen Zylinderkopf gelieferten La-
gerdeckel einzubauen.

Eine neue Zylinderkopfdichtung und die Passhilsen einbauen.

Motorél auf beide Seiten [A] der Unterlegscheiben [B] fir die Zylin-
derkopfschrauben auftragen.

Die 10 mm Zylinderkopfschrauben in der angegebenen Reihen-
folge [1 - 10] festziehen.

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben (10 mm)

Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)
AbschlieBend

Gebrauchte Schrauben 49 Nm (5,0 mkp)
Neue Schrauben 54 Nm (5,5 mkp)

Die 6 mm Zylinderkopfschrauben festziehen [11 - 12].
Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben (6 mm):
12 Nm (1,2 mkp)

Die Steuerkettenfiihrung [A] gem&B Abbildung in die Bohrung im
Zylinderkopf einsetzen.
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Ventile

Einstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG
O Das Ventilspiel kontrollieren und nachstellen, wenn der Motor kalt
ist (Zimmertemperatur).

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Impulsgeberdeckel
Zylinderkopfdeckel (siehe Ausbau des Zylinderkopfdeckels)

@® Miteiner Fiihlerblattlehre [A] das Ventilspiel zwischen Nocken und
TassenstdBel messen.

O OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompressionszugs: ms
EinlaBventilspiel der Zylinder #2 und #4 ’

AuslaBventilspiel der Zylinder #3 und #4 . T

BHSS

O OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompressionszugs:
EinlaBventilspiel der Zylinder #1 und #3 -
AuslaBventilspiel der Zylinder #1 und #2

. ; Messen der Ventile

PP

Ventilspiel
Normalwert:  EinlaB: 0,15 - 0,24 mm
AuslaB: 0,22 - 0,31 mm

% Wenn das Ventilspiel nichtinnerhalb des vorgeschriebenen Berei-
ches liegt, muB es nachgestellt werden.

@ FUrdasNachstellendes Ventilspiels den Steuerkettenspanner, die
Nockenwelien und die TassenstdBel ausbauen. Die Beilagen
durch eine dickere oder diinnere ersetzen.

ANMERKUNG
O Markieren und notieren Sie sich die Lagen der TassenstdBel und
der Beilagen, damit diese spater wieder an den urspringlichen
Stellen eingebaut werden kénnen.
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@ Entsprechend der Ventilspiel-Einstelltabelle eine neue Beilage
auswahlen, damit das Ventilspiel in denvorgeschriebenen Bereich
kommt.

Eine diinne Schicht MoS; Fett auf die Kipphebel auftragen.

Die Nockenwellen einbauen. Achten Sie darauf, daB die Nocken-
wellen lagerichtig eingebaut werden (siehe Einbau der Nocken-
wellen).

O Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen und erfor-

derlichenfalls nochmals nachstellen.

VORSICHT
Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kénnen sonst bei hohen Dreh-
zahlen herausspringen und den Motor beschédigen. Beilagen nicht
abschleifen. Sie kénnen dann brechen und den Motor erheblich be-
schéadigen.
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Ventileinstelltabelle
EinlaBventil
Dicke der vorhandenen Beilagen = Beispiel
Teile-Nr.(92180-) 1014/ 1016] 1018] 1020| 1022] 1024 1026] 1028 1030| 1032] 1034] 1036] 1038| 1040 1042| 1044 1046] 1048| 1050] 1052 1054
Markierung so| ss| eo| es| 70| 75| 80| 85| 90| 95| o0 s| 10| 15| 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50
Dicke in mm 2.50| 2.55| 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80| 2.85| 2.90] 2.95] 3.00] 3.05] 3.10] 3.15] 3.20| 3.25] 3.30] 3.35| 3.40) 3.45] 3.50
0.00 ~ 0.02 — | = | = | = |2.50]| 255 2.60| 2.65| 2.70 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00] 3.05| 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30
0.03 ~ 0.07 — | — | = |2.50| 2.55| 2.60| 2.65| 2.70| 2. 75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05] 3.10/ 3.15| 3.20| 3.25] 3.30| 3.35
0.08 ~ 0.12 — | = | 250 2.55| 2.60| 2.65| 2.70] 2.75| 2.80| 2.85] 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15| 3.20| 3.25/ 3.30] 3.35| 3.40
0.13~ 0.14 — | 2.50| 2.55| 2.60| 2.85| 2.70] 2.75| 2.80| 2.85] 2.90] 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20f 3.25) 3.30] 3.35] 3.40| 3.45
0.15 ~ 0.24 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
_lo.25 ~ 0.27 2.55| 2.60| 2.65| 2.70] 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00] 3.05| 3.10| 3.15| 3.20| 3.25] 3.30| 3.35|-3.40] 3.45/ 3.50 €
-g_ 0.28 ~ 0.32 2.60| 2.65| 2.70| 2.75 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05/ 3.10| 3.15] 3.20| 3.25| 3.30] 3.35] 3.40| 3.45| 3.50
§u.aa-o.3r 2.65| 2.70| 2.75| 2.80/| 2.85| 2.90] 2.95| 3.00( 3.05] 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35] 3.40| 3.45| 3.50
o.38 ~ 0.42 2.70| 2.75| 2.80| 2.85| 2.90] 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15] 3.20] 3.25| 3.30| 3.35] 3.40] 3.45] 3.50
\‘0«.«- 0.47 2.75| 2.80| 2.85| 2.90] 2.95| 3.00] 3.05| 3.10] 3.15 3.20| 3.25/ 3.30| 3.35/ 3.40| 3.45| 3.50
0.48 ~ 0.52 2.80| 2.85| 2.90] 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20: 3.25] 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.53 ~ 0.57 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10{ 3.15| 3.20] 3.25. 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.58 ~ 0.62 2.90| 2.95| 3.00/| 3.05| 3.10| 3.15{ 3.20/ 3.25| 3.30 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.63 ~ 0.67 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15] 3.20| 3.25] 3.30| 3.35. 3.40| 3.45/ 3.50
%o.sa~u.72 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20] 3.25| 3.30| 3.35| 3.40 3.45} 3.50
210.73 ~ 0.77 3.05] 3.10] 3.15) 3.20] 3.25] 3.30 3.35| 3.40] 3.45 3.50]
E 0.78 ~ 0.82 3.10| 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45/ 3.50
= lo.83 ~ 0.87 3.15| 3.20] 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50 =
0.88 ~ 0.92 3.20| 3.25| 3.30] 3.35] 3.40| 3.45| 3.50 s Dicke der einzusetzenden Beilage (mm
0.93 ~ 0.97 3.25| 3.30 3.35| 3.40| 3.45| 3
0.98 ~ 1.02 3.30| 3.35] 3.40| 3.45/ 3.
1.03 ~ 1.07 3.35/ 3.40/ 3.45] 3.
1.08 ~ 1.12 3.40] 3.
1.13 ~ 1.17 3.45| 3.
1.18 ~ 1.22 3
1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor).
2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und

die Dicke der vorhandenen Beilage in der waagerechten
Zeile bestimmen.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage
ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,95 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 0,45 mm.
Die Beilage von 2,95 mm ist durch eine
3,20 mm Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls noch-
mals nachstellen.

ANMERKUNG
O Wenn liberhaupt kein Spiel vorhandenist, isteine um mehrere Gro-
Ben kleinere Beilage auszuwahlen; dann das Spiel messen.
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Ventileinstelltabelle
AuBlaBventil
Dicke der vorhandenen Beilagen & Beispiel 1
Teile-Nr.(92180-) 1014] 1016] 1018| 1020| 1022| 1024 1026| 1028| 1030| 1032| 1034| 1036| 1038 1040| 1042| 1044| 1046] 1048 1050] 1052| 1054
Markierung 50, 55| 60/ 65/ 70l 75| 80| 85| 90| 95| 00 §| 10 15| 20/ 25| 30| 35| 40| 45| 50
Dicke in mm 2.50| 2.55| 2.60| 2.65)| 2.70|-2.75| 2.80| 2.85| 2.90 2.95| 3.00| 3.05] 3.10/ 3.15| 3.20| 3.25| 3.30] 3.35] 3.40| 3.45] 3.50
0.00 ~ 0.04 - | = | =] = | — | 250 255| 260|265 2.70] 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15| 3.20| 3.25
0.05 ~ 0.09 - | = | = | — |2.50] 255 2.60] 2.65] 2.70] 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15/ 3.20| 3.25| 3.30
0.10 ~ 0.14 — | = | — | 2.50] 2.55] 2.60] 2.65| 2.70! 2.75| 2.80] 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10/ 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35
0.15 ~ 0.19 — | — | 2.50| 2.55| 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80] 2.85) 2.90| 2.95| 3.00| 3.05] 3.10| 3.15] 3.20| 3.25| 3.30| 3.35] 3.40
0.20 ~ 0.21 — | 2.50| 2.55| 2.60] 2.65| 2.70] 2.75| 2.80] 2.85] 2.90] 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15| 3.20| 3.25|-3.30| 3.35] 3.40 3.45
0.22 ~ 0.31 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich 2
%o.az~n.a4 2.55| 2.60| 2.65| 2.70] 2.75] 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00] 3.05| 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35) 3.40| 3. 45 3.50]‘4‘_|
Llo.35 ~ 0.39 2.60| 2.65)| 2.70| 2.75| 2.80| 2.85) 2.90| 2.95| 3.00| 3.05) 3.10{ 3.15/ 3.20| 3.25| 3.30! 3.35| 3.40| 3.45] 3. 50 P
‘io.w ~ 0.44 2.65| 2.70] 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00/ 3.05] 3.10] 3.15| 3.20| 3.25/| 3.30] 3.35/ 3.40| 3.45| 3.50 //""
0.45 ~ 0.49 2.70| 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00/ 3.05| 3.10/ 3.15] 3.20] 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45] 3.50 e
0.50 ~ 0.54 2.75| 2.80] 2.85] 2.90| 2.95] 3.00] 3.05/ 3.10| 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35/ 3.40| 3.45/ 3.50 . l
0.55 ~ 0.59 2.80| 2.85]| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35/ 3.40/ 3.45] 3.50 e
0.60 ~ 0.64 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15| 3.20/| 3.25| 3.30| 3.35/| 3.40| 3.45| 3.50 /--/
_|0.65 ~ 0.69 2.90| 2.95| 3.00| 3.05] 3.10/ 3.15] 3.20] 3.25/ 3.30| 3.35| 3.40/ 3.45| 3.50 L
% 0.70 ~ 0.74 2.95| 3.00| 3.05| 3.10{ 3.15] 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45/ 3.50 g
%o.ra ~ 0.79 3.00/| 3.05] 3.10] 3.15| 3.20/ 3.25| 3.30] 3.35| 3.40| 3.45] 3.50| ~
2 [0.80 ~ 0.84 3.05| 3.10] 3.15] 3.20| 3.25/| 3.30/ 3.35] 3.40/ 3.45] 3.50 s
0.85 ~ 0.89 3.10{ 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40 3.45| 3.50 P
0.90 ~* 0.94 3.15] 3.20| 3.25| 3.30| 3.35 3.40 3.45] 3.50 P \ Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
0.95 ~ 0.99 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40/ 3.45| 3.50 ,/"/
1.00 ~ 1.04 3.25| 3.30| 3.35| 3. 40| 3.45| 3.50 //
1.05 ~ 1.09 | 3.30] 3.35| 3.40| 3.45[ 3.50 2
1.10 ~ 1.14 3.35|.3.40) 3.45| 3.50 //
1.15 ~ 1.19 3.40| 3.45| 3.50 //
1.20 ~ 1.24 3.45| 3.50 -
1.25 ~ 1.29 3. 50 7

—

. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor).

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Beilage in der waagerechten Zeile
bestimmen.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage

ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,95 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 0,47 mm.
Die Beilage von 2,95 mm ist durch eine
3,15 mm Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls noch-
mals nachstellen.

ANMERKUNG
O Wenn iiberhaupt kein Spielvorhandenist, isteine um mehrere Gro-
Ben kleinere Beilage auszuwahlen; dann das Spiel messen.



4-20 MOTOROBERTEIL

Ausbau

® Den Zylinderkopf entfernen (siehe Ausbau des Zylinderkopfs).

® Den TassenstoBel und die Beilage entfernen.

O DielLagendesTassenstdBels und derBeilage markieren und notie-
ren, damit sie spéter an der entsprechenden Stelle wieder einge-
baut werden kann.

@® Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug aus-
bauen.

Spezialwerkzeug - Ventilfederkompressionswerkzeug:
57001-241 [A]
Adapter (EinlaBventil), @ 22: 57001-1202 [B]
Adapter (AuslaBventil), @ 20: 57001-1154

Einbau

@ Eine neue Oldichtung einbauen.

@® Vordem Einbau eine diinne Schicht MoS2 Fett auf den Ventilschaft
auftragen.

® Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der geschlossenen
Wicklung nach unten zeigt.

[A] Ventilschaft [E] Ventilfedern
(8] Oldichtung [F] Halterung
[C] Federsitz [G] Sicherungskeile

[D] Ende mit geschlossener Wicklung

Ausbau der Ventilfilhrung
@® Folgende Teile entfernen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile)
Oldichtung
Federsitz
@ Die Flache um die Ventilfuhrung herum auf 120 - 150° C erhitzen
und die Ventilfihrung mit dem Ventilfihrungsdorn [A] aus dem
Oberteil des Zylinderkopfs herausschlagen.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331

Einbau der Ventilfiihrung

@ Vordem Einbau der Ventilfiihrung Ol auf die AuBenflache der Fih-
rung auftragen.

® Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum auf 120 -
150° C erhitzen.

@ Die VentilfGhrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit dem
Ventilfihrungsdorn hineintreiben. Der Flansch verhindert, daB die
Fhrung zu weit hineingetrieben wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331

® Die Ventilfuhrung mit der Ventilflhrungsahle [A] nacharbeiten,
auch wenn die alte Flihrung wieder eingebaut wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsahle, @ 4,5: 57001-1333

Messen des Ventilschaftspiels (ohne MeBlehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ventilfih-
rungsverschleiB durch Messen des Spiels zwischen Ventil und Ventil-
fuhrung nach der nachstehenden Methode festgestellt werden.
® Ein neues Ventil [A] in die Fiihrung [B] einsetzen und eine MeBuhr

rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie méglich an

der Dichtflache des Zylinderkopfs.
® Den Schaft hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen.
O Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

Wenn die Anzeige den Grenzwert Uberschreitet, ist die Filhrung zu

erneuern.
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ANMERKUNG
O Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen Ventil und
Ventilfihrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der Fihrung befin-
det.

Ventilfiihrungsspiel (ohne MeBlehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
EinlaB 0,03 - 0,12 mm 0,33 mm
AuslaB 0,09-0,18 mm 0,40 mm

Inspektion der Ventilsitze

® Das Ventil ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

® Die Kontaktflache [A] zwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] priifen.

O Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventil messen.

% Wenn der AuBendurchmesser zu groB oder zu klein ist, muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventile).

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche
Normalwert: EinlaB 29,4 - 29,6 mm
AuslaB 25,2 - 25,4 mm

O Die Breite [E] der Sitzfliche an der Stelle, wo es keine RuBablage-
rungen gibt (weiBer Teil) mit einer Schieblehre messen.

% Wenn der Ventilsitz zu breit, zu schmal oder ungleich ist muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventil-
sitze).

Breite der Ventilsitzflaiche
Normalwert:  EinlaB und AuslaB 0,5 - 1,0 mm

Nacharbeiten der Ventilsitze
@ Die Ventilsitze mit den Ventilsitzfrasern [A] nacharbeiten.

Spezialwerkzeug - Halter fiir Ventilsitzfraser, @ 4,5:
57001-1330 [B]
Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128 [C]

[Fiir EinlaBventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115
Ventilsitzfraser, 32° - @ 30: 57001-1120
Ventilsitzfra#ser, 60 - @ 30: 57001-1334

[Fiir AuslaBventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - © 27,5: 57001-1114
Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001-1119
Ventilsitzfréser, 60° - @ 30: 57001-1123

% Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach
folgendem Ablauf vorzugehen.

{ Ungleich- §
™aBig
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Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfraser:
. Dieser Ventilsitzfraser wurde fir die Instandsetzung von Ventilsit-
zen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht fur andere Zwecke
eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoBen, da die Dia-
mantteilchen abgehen kdnnen.

3. Vordem Schleifen der Ventilsitze etwas Motordl auf den Ventilsitz-
fraser auftragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metallteil-
chen mit Reinigungsdl abwischen.

ANMERKUNG
O Fuor das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtbiirste verwen-
den, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betatigen. Nicht zuviel
Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG
O Vor dem Schleifen Motorél auf den Fraser auftragen und wéhrend
der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliffene Metallteilchen
mit einem Reinigungsol abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsél ab-
waschen und fur die Lagerung eine diinne Schicht Motorél auftra-
gen.

In den Fréser eingepragte Markierungen:
Die an der Rickseite des Frasers [A] eingepragten Markierungen
haben folgende Bedeutungen:
0 R S e Fraswinkel [B]
s T TS AuBendurchmesser des Frasers [C]

Arbeitsablauf:

Die Sitzflache sorgféltig reinigen.

Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die Ventilfihrung
schieben.

Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflache schieifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT
Den Ventilsitz nichtzu viel schleifen. UberméBiges Schieifen verrin-
gertdas Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zylinder-
kopf.Wenn das Ventil zu weitin den Zylinderkopf geht, kann das Spiel
nicht mehr nachgestellt werden.

® Den AuBendurchmesser der Sitzfliche mit einer Schieblehre mes-
sen.

% Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, muB die
45° Bearbeitung wiederholt werden, bis der Durchmesser im vor-
geschriebenen Bereich liegt.

% Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche zu groB ist, ist die
nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufihren.

* Wennder AuBendurchmesser der Sitzflaiche im vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrieben zu
messen.

@ Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis der AuBen-
durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mit
45° Fraser

Schleifvolumen mit
32° Fraser
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O Fur die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren
und in die VentilfGhrung schieben.

O Den Halter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei leicht nach
unten driicken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT
Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBendurchmes-
ser muB deshalb hdufig kontrolliert werden, damit iibermaBiges
Schleifen vermieden wird.

O Nachder 32°Bearbeitung nochmals den AuBendurchmesser mes-
sen.

@® Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen
die Breite der 45° Flache des Sitzes messen.

* Wenndie Sitzbreite zu schmalist, die 45° Bearbeitung solange wie-
derholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und dann die Messung des
AuBendurchmessers wie oben beschrieben wiederholen.

% Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60 Bearbeitung aus-
fahren.

% Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt, muB der
Ventilsitz, wie nachstehend beschrieben, gelappt werden.

@ Den Sitzunter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitzfldiche im vor-

geschriebenen Bereich liegt.

Far die 60° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter montieren

und die Ventilfiihrung schieben.

Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driicken.

Nachder 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite wie oben be-

schrieben wiederholen.

Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesserimvorgeschriebenen Be-

reich liegen, muB das Ventil gelappt werden.

Anverschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleifpa-

ste auf das Ventil auftragen.

Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieifpaste so-

wohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache ent-

steht.

Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schieifpaste wiederholen.

[A] Lappwerkzeug
[B] Ventilsitz
[C] Ventil

O O e 00 O

@

@ Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache markiert
sein.

* Wenndie Sitzflache nicht an derrichtigen Stelle des Ventils ist, muB
geprift werden, ob es das richtige Ventil ist.
Wenndas Ventil richtig ist, ist esvielleicht zu viel bearbeitet; es muB
dann ausgewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schieifpaste voll-
standig entferdt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB das Ventilspiel einge-
stellt werden (siehe Einstellen des Ventilspiels).
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Nacharbeiten der Ventilsitze
START Priftusche
| auf Sitz
45° Bearbeitung
Werkzeug: 45° Fraser
Fraser Zweck: Sitzflache glatt
und rund machen
Y
AuBendurchmesser der Sitzfliiche messen
|
_ | Werkzeug: Schieblehre ”
| Zweck: AuBendurchmesser mit |
|
Ergebnisse
Y
[zuken | o]
45° Bearbeitung ] Priftusche auf Sitz |
Werkzeug: 45° Fraser +
Zweck: VergroBerung des AuBen- arbel
durchmessers de_r Sitzflache s g
gem4B Spezifikation Werkzeug: 32° Fraser
| Zweck:  Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sitzflache
Y gemaB Spezifikation
Sitzbreite messen |
Werkzeug: Schieblehre -
Vergleich der Sitzbreite
gemaB Spezifikation
|
Ergebnisse
Y
© o] b |
45° Bearbeitung [ Prufusche auf Stz |
Werkzeug: 45° Fraser *
Zweck: VergrBerung der Breite der 60° Bearbeitung
Sitzflache tber das vorge-
schriebene MaB zur VergroBe- Werkzeug:  60° Fraser
rung des AuBendurchmessers Zweck: Verringerung der Sitzbreite
| ! gemaB Spezifikation
Ventil lappen I
Werkzeug: Ventillapper, Schleifpaste ENDE
Zweck: Ventil und Sitz anpassen; Ventilteller auf
Beschadigung kontrollieren T
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Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder
@ Folgende Teile entfernen:

Motor (siehe Abschnitt Aus— und Einbau des Motors)
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylinderkopfs)
Wasserschlauche [A]
Olrohr [B]

Den Zylinder ausbauen.

Einbau der Zylinder
@

Die neue Zylinderdichtung einsetzen.

Motordl auf die Zylinderbohrung auftragen.

Zwei Hilfsschrauben mit angefrastem Kopf vorbereiten.

Die beiden Schrauben [A] diagonal in das Kurbelgehduse einset-
zen.

Die Kurbelwelle drehen, bis alle Kolbenbtden mehr oder weniger
auf gleicher H8he stehen.
Den Zylinderblock [A] einbauen.
Hilfsschrauben [B]
Kolben [C]
Die Kolbenringe mit den Daumen einsetzen.

Ausbau der Kolben
® Den Zylinder ausbauen (siehe Ausbau der Zylinder).
® Einsauberes Tuchunterdie Kolben legenund die Kolbenbolzensi-

cherungsringe [A] an den Kolben ausbauen.

Die Kolbenbolzen ausbauen.

Spezialwerkzeug - Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910 [A]
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® Den Kolbenring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen und
dannander gegeniiberliegenden Seite nach obendricken [A] und
abnehmen. .

® Dendreiteiligen Olring in der gleichen Weise mit den Daumen ab-
nehmen.

ETH1

Einbau der Kolben (B
d ETS56

ANMERKUNG
Die Olstiitzringe kdnnen in beiden Richtungen eingebaut werden.

Den Olringexpander [A] so in die untere Kolbenringnut einsetzen,

daB die Enden [B] aneinanderstoBen. @
Einen Stitzring Gber und einen unter den Expander einsetzen.
Die Stitzringe mit dem Daumen nur soweit aufspreizen, daB sie
tber den Kolben gehen.

Den Stitzring in die untere Kolbenringnut einbauen.

o Ce @ O

Den oberen Ring nicht mit dem zweiten Ring verwechseln.

Den oberenRing [A] so einbauen, daB die "R"-Markierung [B] nach
oben zeigt.

O Den zweiten Ring [C] so einbauen, daB die "RN"-Markierung nach
oben zeigt.

ce

@ Die Kolbenringdffnungen missen der nebenstehenden Abbildung
entsprechen.Die Offnungeninden Stitzringen des Olabstreifrings 4 > ! 2
miissen zu der Offnung des oberen Rings um jeweils 30 — 40° ver- 30" - 407 ., 30" - 40
setzt sein.

b
| o O\ /©
[A] Oberer Ring [D] Expansionsring W vy

(B] Zweiter Ring (E] Mulde —90®
[C] Stutzringe fiir Olring 7 Xr N
= 5 N/

Stellung des KolbenringstoBes

® Den Kolben mit der Muldenmarkierung nach vorne einbauen.

1l
(8)(0)

VORSICHT L

Kolbenbolzensicherungsringe nicht wieder verwenden, da sie beim
Ausbau geschwicht oder verformt werden. Ein wieder verwendeter
Ring kann herausfallen und die Zylinderwand beschadigen.
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ZylinderverschleiB

® Dader Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich
verschleiBt, ist an den beiden in der Abbildung angegebenen Stel-
len jeweils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne nach
hinten durchzufiihren (insgesamt vier Messungen).

% Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zuléssi- .
genWert (iberschreitet, muB der Zylinder aufgebohrt und dann ge- _ ' :
hont werden. | |

[A] 10 mm
[B] 60 mm

Zylinderinnendurchmesser
Normalwert: 75,000 - 75,012 mm
Grenzwert: 7510 mm

Kolbenverschlei

® Den AuBendurchmesser [A] der einzelnen Kolben 5 mm [B] ober-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen.

* Wenndas zuldssige MaB unterschritten wird, ist der Kolben auszu- A e 0 I

tauschen.
Kolbendurchmesser [ U 1

Normalwert: 74,945 - 74,960 mm
Grenzwert: 74,79 mm

-.,-.._
H

VerschleiB der Kolbenringe und der Ringnuten

@ Die Nuten auf ungleichméaBigen VerschleiB kontrollieren und pra-
fen, wie der Kolbenring sitzt.

% Die Ringe missen absolut parallel zu den Nutfldchen sitzen. Wenn
dem nicht so ist, muB der Kolben erneuert werden.

@ Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stellen
das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fuhlerblattlehre [A]
messen.

Kolbenringspiel:
Normalwert Grenzwert
ObererRing 0,04-0,89mm 0,18 mm
Zweiter Ring 0,03-0,07mm 0,17 mm

KolbenringstoB

® DenKolbenring[A] soinden Zylinder schieben, daB er winklig sitzt.
Den Kolbenring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der Zylinder-
verschleiB gering ist, einsetzen.

@® Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer Flih-
lerblattlehre messen.

KolbenringstoB
Normalwert Grenzwert
ObererRing 0,20-0,35mm 0,6 mm
Zweiter Ring 0,35-0,50mm 0,8 mm
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Vergaserhalterung

Einbau

@ Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring [A] in die Halterung einge-
setzt ist.

@ Die Schrauben der Vergaserhalterung festziehen.

® Die Schraube der rechten Vergaserhalterung 4 mit der Befesti-
gungsschelle [B] festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Vergaserhalterung:
12 Nm (1,2 mkp)
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Schalldampfer

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

® Schallddmpferkérper-Klemmutter [A]

Den Kihler-Haltewinkel [A] entfernen.
Die Kuhlerschrauben [B] 16sen.
Die Unterseite des Kiihlers nach vorne [C] bewegen und dann die
Kahlerschrauben festziehen.
Folgende Teile entfernen:

Muttern fur Auspuffrohrhalterung [D]
Den Schallddmpferkérper-Klemmbolzen herausziehen und die
Schalldampfereinheit entfernen.
Achten sie darauf, daB Sie beim Ausbau des Schalldampfers nicht
an den Kihler stoBen.

O @ o eeo

Einbau
@® Die Auspuffrohrdichtungen erneuern.

Ausbau des Schalldampferkérpers

® Folgende Teile entfernen:
Abdeckung der Schalldadmpferkdrperverbindung
Muttern [A] fUr Schallddmpferkdrper und Auspuffrohrverbindung
Schallddmpferkérper-Klemmbolzen [B]

® Den Schallddmpferkérper nach hinten ziehen.

Einbau
® Festziehen:

Anziehmoment — Muttern fiir Schalldampferkorper und
Auspuffrohrverbindung: 34 Nm (3,5 mkp)

® Die Dichtung der Auspuffrohrverbindung erneuern.
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Kupplung
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Explosionszeichnung

Schmierstoff fir Bestéatigungs-
zlge auftragen.

Fett auftragen.

Motordl auftragen.
Sicherungslack auftragen.
MoS; Fett auftragen.
Ersatzteile

Mit Wasser bestreichen.

1,5 Nm (0,15 mkp) handfest
6,9 Nm (0,70 mkp)

8,8 Nm (0,90 mkp)

11 Nm (1,1 mkp)

135 Nm (14 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Stellung des Kupplungshebels 5fach verstellbar (nach Wunsch des Fahrers) -
Spiel des Kupplungshebels 2-3 mm -
Kupplung:
Dicke der Kupplungsscheiben 2,72 - 2,88 mm 2,2 mm
Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben | 0,2 mm oder weniger 0,3 mm
Freie Lange der Kupplungsfedern 73,49 mm 69,9 mm

Spezialwerkzeuge - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
Druckschmierer: k56019-021

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kupplungshebel und Kupplungszug

Priifen des Kupplungshebelspiels

® Den Kupplungshebel ziehen, bis das freie Spiel [A] ausgeglichen
ist.

® Den Spalt zwischen Kupplungshebel und Hebelhalterung messen.

% Wenn der Spalt zu breit ist, riickt die Kupplung unter Umstanden
nicht vollstdndig aus. Wenn der Spalt zu eng ist, kann es vorkom-
men, daB die Kupplung nicht vollstandig einkuppelt. In beiden Fal-
len muB die Kupplung nachgestellt werden.

Kupplungshebelspiel
Normalwert: 2-3 mm

Nachstellen des Kupplungshebels

ACHTUNG
Um ernsthafte Verbrennungen zu vermeiden, den heiBen Motor oder
das Auspuffrohr wihrend der Einstellung nicht beriihren.

® Die gerandelte Kontermutter [A] am Kupplungshebel I6sen.
® Den Einsteller [B] so drehen, daB 5-6 mm [C] des Gewindes sicht-
bar sind.

Die Staubkappe [A] am unteren Ende des Kupplungszugs weg-
schieben.

Die beiden Einstellmuttern [B] am Kupplungsdeckel soweit wie
mdglich I6sen.

Die AuBenhiille des Kupplungszugs [C] stramm ziehen und die Ein-
stellmuttern gegen den Haltewinkel [D] festziehen.

Die Staubkappe wieder in die urspringliche Stellung schieben.
Den Einsteller am Kupplungshebel drehen, bis das Spiel in Ord-
nung ist.

Die geréndelte Kontermutter am Kupplungshebel festziehen.

® Den Ausriickhebel [A] nach vorne driicken, bis er schwergéngig
wird.

O Jetzt sollte der Hebel den vorgeschriebenen Winkel geméaB Abbil-
dung aufweisen.

% Wenn der Winkel nicht stimmt, sind Kupplung und die Einzelteile
des Ausriickmechanismus auf VerschleiB zu kontrollieren.

ACHTUNG
Darauf achten, daB die AuBenhiille des Kupplungszugs am
Kupplungshebel vollstindig in dem Einsteller am Kupplungshebel
sitzt. Wenn sie sich erst spéter in die richtige Position schiebt, kann
der Kupplungshebel soviel Spiel erhalten, daB sich die Kupplung
nicht mehr auskuppeln 14Bt.

® Nach der Einstellung den Motor starten und kontrollieren, ob die
Kupplung nicht schleift und ob sie einwandfrei auskuppelt.
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Ausbau des Kupplungszugs

@ Die rechte untere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell).

® Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs wegschie-
ben.

@ Die Muttern 16sen und das untere Ende des Kupplungszugs ver-
schieben, damit der Kupplungszug viel Spiel hat.

® Den Hebel nach vorne driicken und den Einsteller drehen, bis die

Zahl fanf mit der Dreiecksmarkierung an der Halterung des Kupp-

lungshebels fluchtet.

Die gerandelte Kontermutter am Kupplungshebel I6sen und den

Einsteller hineindrehen.

Die Schlitze [A] am Kupplungshebel, in der gerédndelten Konter-

mutter [B] und im Einsteller [C] aufeinander ausrichten und dann

den Kupplungszug aus dem Hebel aushédngen.

Das Ende des Innenzugs am Kupplungsausriickhebel aushéangen.

Den Ausriickhebel nach vorne driicken und den Ausrickhebel mit

einem Klebeband am Kupplungsdeckel befestigen, damit die Aus-

rickwelle nicht herausfallen kann.

® Den Kupplungszug aus dem Rahmen herausziehen.

Einbau des Kupplungszugs
® Den Kupplungszug vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt All-

gemeine Informationen).
@ Den Kupplungszug einstellen (siehe Einstellen des Kupplungshe-
belspiels).

Schmieren des Kupplungszugs
Wenn der Kupplungszug ausgebaut wurde, ist er wie folgt zu

schmieren:

® Eine dinne Schicht Fett auf das obere und untere Ende des
Kupplungszugs auftragen.

@® Den Kupplungszug mit einem eindringenden Rostschutzmittel
schmieren.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: k56019-021 [A]

Einbau des Kupplungshebels

® Den Kupplungshebel so montieren, daB die Auflageflache [A] des
Schaltergehduses mit der Auflageflache [B] der Kupplungsgriff-
Befestigungsschelle fluchtet. @
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Kupplungsdeckel

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidung (rechts)
Unteres Ende des Kupplungszugs [A]
Kupplungsdeckel-Befestigungsschrauben [B]

® Den Kupplungsausrickhebel [A] gem&B Abbildung nach hinten
drehen und den Kupplungsdeckel [B] abnehmen.
[C] etwa 90°

Einbau

@ Silikondichtstoff auf die Flache [A] auftragen, wo die Auflageflache
des Kurbelgehduses mit der Dichtung des Kupplungsdeckels in
Beriihrung kommt.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

® Die Kupplungsdeckeldichtung erneuern.
@ Die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Kupplungsdeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

Ausbau der Ausriickwelle

VORSICHT
Die Ausriickwelle nur ausbauen, wenn absolut erforderlich. Nach
einem Einbau kann es erforderlich werden, die Oldichtung zu er-
neuern.

® Den Kupplungsdeckel abmontieren (siehe Ausbau des
Kupplungsdeckels).

@ Die Hebel- und Welleneinheit aus dem Kupplungsdeckel heraus-
ziehen.

Einbau der Ausriickwelle

@ Hochtemperaturfett auf die Oldichtungslippen am unteren Riicken
des Kupplungsdeckels auftragen.

® Motordl auf das Lager in der Bohrung des Kupplungsdeckels auf-
tragen.

® Die Ausriickwellen gerade in die obere Bohrung des Kupplungs-
deckels einschieben.

VORSICHT
Achten Sie beim Einschieben der Ausriickwelle darauf, daB die Feder
der Oldichtung nicht entfernt wird.
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Kupplung

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Rechte, untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell)
Kupplungsdeckel (siehe Ausbau des Kupplungsdeckels)
Kupplungsfederbolzen [A]
Kupplungsfedern
Kupplungsfederplatte [B] (mit Drucklager und Druckpilz [C] )

Kupplungsscheiben, Stahischeiben
Feder, Federteller
Kupplungsnabenmutter [A]
O Die Kupplungsnabe [B] festhalten und die Mutter abschrauben.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243 [C]

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsnabe

® Mittels der beiden 4 mm Schrauben [A] die Hilse [B], das Nadella-
ger [C] und das Kupplungsgehéuse [D] herausziehen.
® Das Distanzstiick entfernen.

Einbau
@® Folgende Teile auf die Antriebswelle montieren:
[A] Distanzstick
[B] Hulse
[C] Nadellager
[D] Kupplungsgehéuse
[E] Distanzstiick
[F] Kupplungsnabe
[G] Unterlegscheibe
[H] Mutter
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O Das Distanzstiick [A] so einbauen, daB die abgestufte Seite [B]
nach innen zeigt.

O Die Unterlegscheibe [A] so einsetzen, daB die Markierung OUT
SIDE nach auBen zeigt.

O Die Kupplungsnabenmutter erneuern.
O Die Kupplungsnabe festhalten und die Mutter festziehen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
Anziehmoment — Kupplungsnabenmutter: 135 Nm (14 mkp)

@ Federteller [A] und Feder [B] gemé&B Abbildung einbauen.
[C] Kupplungsnabe

® Kupplungsscheiben und Stahlscheiben beginnend mit einer
Kupplungsscheibe abwechselnd einbauen.

VORSICHT
Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs-und Stahlscheibenist Mo-
tordl aufzutragen, damit die Kupplungsscheiben nicht fressen.

O Die letzte Kupplungsscheibe [A] so einbauen, daB die Zungen ge-
m&B Abbildung in der Nut am Gehéause sitzen.
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® MoS, Fett auf das Ende der Druckstange [A] auftragen und Druck-
pilz [B], Nadellager [C] und Unterlegscheibe [D] in die Kupplungs-
federplatte [E] einbauen.

® Die Kupplungsfederplatte und die Feder einbauen und die
Kupplungsfederschrauben festziehen.

Anziehmoment — Kupplungsfederschrauben: 8,8 Nm (0,9 mkp)

® Den Kupplungsdeckel montieren (siehe Einbau des Kupplungs-
deckels)

Priifen der Kupplungsscheiben auf VerschleiB und Beschédigung

® DieKupplungs-und Stahischeiben einer Sichtkontrolle unterzieh-
en, um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festfressen oder Uber-
hitzung (Verfarbung) aufweisen oder ob sie ungleichmé&Big abge-
nutzt sind.

@ Die Dicke der Kupplungsscheiben [A] an mehreren Stellen messen.

% Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aufweisen
oder wenn sie (iber den Grenzwert hinaus verschlissen sind, mis-
sen sie erneuert werden.

Dicke der Kupplungsscheiben
Normalwert: 2,72 -2,88 mm
Grenzwert: 2,2 mm

Priifen der Kupplungsscheiben auf Verzug

@ Die einzelnen Kupplungs- oder Stahlscheiben auf eine Richtplatte
legen und den Spalt zwischen der Richtplatte [A] und der ent-
sprechenden Kupplungs- oder Stahlscheibe [B] mit einer Flhler-
blattlehre [C] messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug der je-
weiligen Scheibe.

% Scheiben, deren Verzug das zuldssige MaB uberschreitet, miissen
ausgewechselt werden.

Verzug der Kupplungs- oder Stahlscheiben
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

® Die freie Linge der Kupplungsfedern [A] messen.

* Wenndie L4nge einer Feder den Grenzwert unterschreitet, muB sie
erneuert werden.

Freie Linge der Kupplungsfedern
Normalwert: 73,49 mm
Grenzwert: 69,9 mm
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Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

T1: 1,0 Nm (0,1 mkp) . Silikondichtstoff auftragen.
T2: 2,0 Nm (0,20 kpm) :  Sicherungslack auftragen.
T3: 9,8 Nm (1,0 mkp) R: Ersatzteile

T4: 11 Nm (1,1 mkp) G: Fett auftragen.

T5: 12 Nm (1,2 mkp) EO: Motorél auftragen.

T6: 15Nm (1,5 mkp) W: Wasser auftragen.

T7: 20 Nm (2,0 kpm)
T8: 78 Nm (8,0 mkp)
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Schema der Motordlschmierung
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Nockenwellen-Olkanal

Olleitung
Anlasserkupplungs-Olkanalbohrung
Hauptdlkanal )
Kupplungswellen-Olkanal

Offilter

Olkuhler

Oldruckschalter
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9.Olleitung
10. Olpumpe
11. Zur Antriebswelle
12.Olleitung
13. Zur Abtriebswelle
14. Antriebswellen-Olkanalbohrung
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Technische Daten
Position Normalwert
Motordl:
Sorte SE, SF oder SG Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Menge 3,1 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,3 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,8 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Motordlstand zwischen oberer und unterer Markierungslinie
Oldruckmessung:
Oldruck bei 4000 min™’,
Oltemperatur 90°C 120 - 180 kPa (1,2 - 1,8 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge - Offilterschliissel: 57001-1249
Oid 10 kp/cm?: 57001-164
Adapter fiir OldruckmeBgerét, PT 1/8: 57001-1033
Spitzzange: 57001-154

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Motordl und Olfilter

ACHTUNG
Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder verschmutztem Ol ge-
fahren wird, erh6ht sich der VerschleiB und der Motor oder das Ge-
triebe kdnnen fressen; dies kann zu einem Unfall mit Verletzungsfol-
gen fiihren.

Priifen des Olstands
@ Kontrollieren, ob das Ol zwischen der oberen [A] und der unteren
[B] Markierungslinie am Sichtglas steht.

ANMERKUNG

O Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht.

O Wenndas Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten zu
warten, damit sich das Ol sammeln kann.

O Wenndas Ol gerade gewechseltwurde, ist der Motor zu starten und
mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird der
Olfilter mit Ol gefiilit. Dann einige Minuten warten, bis sich das Ol
gesammelt hat.

VORSICHT

Wenn der Motor hochgedreht wird bevor samtliche Teile mit Ol ver-
sorgt sind, kann er fressen.

Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder wenn sich die
Olpumpe oder die Olleitungen zusetzen oder nicht einwandfrei
arbeiten, leuchtet die Oldruckwarnanzeige auf. Wenn die Lampe bei
einer Motordrehzahl iiber der Leerlaufdrehzahl an bleibt, muB der
Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden.

Wechseln des Motordls

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und das Motorrad waage-
recht zum Boden aufstellen.

@ Die AblaBschraube [A] herausdrehen und das Ol ablaufen lassen.

O Den Olfilter ausbauen, damit das Ol im Filter ablaufen kann (siehe
Wechseln des Olfilters).

% Die Dichtung der AblaBschraube [B] erneuern, wenn sie bescha-
digt ist.

@ Die AblaBschraube festziehen.

Anziehmoment — MotordlablaBschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

@ Ol dervorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge
einflllen.

Motordl
Sorte: SE, SF oder SG Klasse
Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge: 3,1 1 (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,3 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,8 | (wenn der Motor volisténdig trocken ist)
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Wechseln des Offilters

Das Motorél ablassen (siehe Wechseln des Motordls)
Folgende Teile entfernen:

Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Den Olfilter [A] mit dem Olfilterschltssel [B] ausbauen.

Spezialwerkzeug - Olffilterschliissel: 57001-1249

Den Offilter erneuern.

Vor dem Einbau Motordl auf die Dichtung [A] auftragen.

Den Offilter mit dem Olfilterschliissel festziehen oder den Filter von
Hand nach etwa Umdrehung festziehen, nachdem die Oldichtung
die Auflagefliche des Olkiihlers beriihrt.

Anziehmoment - Olfilter: 9,8 Nm (1,0 mkp)

Ol der vorgeschriebenen Qualitét in der vorgeschriebenen Menge
enfallen (siehe Wechseln des Motordls).
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Olkiihler

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Rechte Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Ablassen:
Motordl (siehe Wechseln des Motordls)
Kuhlflissigkeit (siehe Abschnitt Kihlsystem)
@ Den Olffilter entfernen.
® Die Olkiihlerschraube [A] vom Kurbelgeh&use abschrauben.

® Die Befestigungsschellen geradebiegen [A].
@ Die Oldruckschalterleitung [B] entfernen.

@ Den Olkihler [A] nach rechts bewegen.
@ Die Olkiihlerschlauche [B] vom Olkiihler abziehen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Folgendes ist
zu beachten:

@ Vor dem Einbau Fett auf den O-Ring [A] auftragen.

@ Fett auf die Olkiihlerschraube auftragen und den Olkihler mit der
Schraube einbauen.

® Den Olkiihler so montieren, daB die Rippe des Kurbelgehauses [A]
in der Aussparung [B] des Olkahlers sitzt.
@ Die Olkihlerschraube festziehen.

Anziehmoment - Olkiihlerschraube: 78 Nm (7,8 mkp)
@ Einfallen:

Motordl (siehe Wechseln des Motordls)
Kuhlflissigkeit (siehe Abschnitt Kiihisystem)
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Olwanne

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motorél (ablassen, siehe Wechseln des Motordls)
Auspufftopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Haltewinkel [A] fUr rechte untere Verkleidung
Olwannenschrauben [B]
Olwanne [C)

O Olkuhlerleitung [A], Oldruckschalter [B] und Olsieb [C] erforderli-
chenfalls entfernen.

Einbau

@ Das Olsieb reinigen [A].

@ DasOlsieb soeinbauen, daBdie Kurbelgehauserippe [B] im Schlitz
[C] des Olsiebs sitzt.

Motord! auf die O-Ringe an der Olleitung auftragen.
Sicherungslack auf das Gewinde des Sicherheitsventils auftragen
und das Ventil festziehen.

Anziehmoment - Oldrucksicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)

Die Olwannensicherung erneuern.
Die Olwannenschrauben festziehen.

Anziehmoment - Olwannenschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)
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Olpumpe und Antriebszahnrad

Ausbau der Olpumpe
® Ablassen:

Kahlflissigkeit (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Motorél (siehe Wechseln des Motordls)

@ Folgende Teile entfernen:

o

Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahgestell)
Wasserschlduche [A]

Steckverbinder fur Leerlaufschalterleitung [B]

Schrauben [C] und Befestigungsschelle [D]
Wasserpumpendeckel [E]

Fligelradschraube [A]
Flagelrad [B]

Wasserpumpengehéuse [A]
Olpumpendeckel [B]
Ol-(Wasser-)Pumpenwelle [C]
AuBerer Rotor [D] und innerer Rotor

ANMERKUNG
Sie kdnnen sich den Ausbau der Ol-(Wasser-)Pumpeneinheit er-
leichtern, indem Sie die Schraube [E] des Wasserpumpendeckels
in die Ol-(Wasser-)Pumpenwelle einsetzen und die Pumpe her-
ausziehen.

Einbau der Olpumpe

O

Den &uBeren Rotor [A] in das Kurbelgeh&duse einbauen.

Den Stift, Innenrotor [B] und die Ol-(Wasser-)Pumpenwelle [C]
einbauen.

Die Pumpenwelle so drehen, daB der Schlitz [D] in der Welle auf der
Nase [E] der Antriebszahnradwelle sitzt.

Den Stift [A] des Olpumpendeckels [B] in die Bohrung [C] im Kur-
belgeh&use einsetzen.
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® Folgende Teile einbauen:
Stifte [A]
Wasserpumpengehéuse [B]

Flagelrad [E] und Schraube [B]
Anziehmoment - Fliigelradschraube: 9,8 Nm (1,0 mkp)

Stifte [C]
Wasserpumpendeckel [D] und Schrauben

Anziehmoment - Schrauben fiir Wasserpumpendeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

Ausbau des Olpumpenantriebszahnrads

® Folgende Teile ausbauen:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Olwanne (siehe Ausbau der Olwanne)
Sicherungsring [A] und Unterlegscheibe [B]

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-154
Olpumpenantriebsrad [C]

Einbau des Olpumpenantriebsrads
@ Den Sicherungsring [A] in die Nut [B] der Olpumpen-Antriebs—
radwelle einsetzen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-154
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Messen des Oldrucks

Messen des Oldrucks

® Die untere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

@ Die OlkanalverschluBschraube herausdrehen und das MeBgerat
mit dem Adapter in die Bohrung einsetzen.

Spezialwerkzeuge - OldruckmeBgerit, 10 kp/cm?:
57001-164 [A]
Adapter, PT 1/8: 57001-1033 [B]

® Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl laufen lassen und
den angezeigten Druck ablesen.

% Wenn der Oldruck wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert
liegt, sind Olpumpe und Sicherheitsventil zu kontrollieren.

* Wenn Olpumpe und Sicherheitsventil in Ordnung sind, ist der Rest
des Schmiersystems zu prifen.

Oldruck
Normalwert: 120 - 180 kpa (1,2 - 1,8 kp/cm?
bei 4000 min-', Oltemperatur 90°C

@® Den Motor abschalten.
® OldruckmeBgerét und Adapter ausbauen.

ACHTUNG
Wenn der Adapter ausgebaut wird, kann heiBes Ol aus dem Olkanal
herauslaufen; schiitzen Sie sich vor Verbrennungen.

@ Silikondichtstoff auf die OlkanalverschluBschraube auftragen und
die Schraube festziehen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Anziehmoment - OlkanalverschluBschraube (rechts):
20 Nm (2,0 kpm)
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Oldruckschalter

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Motordl (ablassen, siehe Wechseln des Motordls)
Schalterdeckel [A]
SchalteranschluBklemme [B]
Oldruckschalter [C]

Einbau des Oldruckschalters

@ Silikondichtstoff auf das Gewinde des Oldruckschalters auftragen
und den Schalter festziehen.
Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
Anziehmoment — Oldruckschalter: 15 Nm (1,5 mkp)

® Den Klemmenbolzen festziehen.

Anziehmoment — Oldruckschalter-Klemmenbolzen:
1,5 Nm (0,15 mkp)

@ Fett auf die AnschluBklemme auftragen.
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Aus- und Einbau des Motors V4
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Explosionszeichnung

T1: 44 Nm (4,5 mkp)
T2: 23 Nm (2,3 mkp)
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Technische Daten

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau
@® DenBremshebel langsam betéitigen und mit einem Band [A] in die-
ser Stellung halten.

ACHTUNG
Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betétigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Dies konnte zu
Verletzungen fiihren.

VORSICHT
O Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des
Motors betétigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Hierbei
konnten der Motor oder das Motorrad beschadigt werden.

® Folgende Flassigkeiten ablassen:
Motordl (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Kahlflussigkeit (siehe Abschnitt Klhlsystem).

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidungen und Innenverkleidung (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehduse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Integrierte Ziindspulen (siehe Abschnitt Elektrik)
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Prallblech am Zylinderkopfdeckel
Benzinpumpe und Benzinfilter

Kahler [A]
Unteres Ende des Kupplungszugs [B]
Schalldampfer [C]

Schalthebel [A]
Ausgleichsbehélter [B]
Geschwindigkeitssensor [C]
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)
@ Diefolgenden Leitungenam Motorausziehen bzw. abklemmenund
aus den Befestigungsschellen herausnehmen:
Steckverbinder fur Leerlaufschalterleitung [D]
Steckverbinder fur Seitenstdnderschalterleitung [E]
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Steckverbinder fiir Impulsgeberleitung und Oldruckschalter—
leitung [A]
Batteriemassekabel [B]
Anlasserleitung [C]
Steckverbinder fiir Lichtmaschinenleitung [B]
Steckverbinder fir Nockensensorleitung

Das Heckteil des Rahmens mit dem Heber anheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

Den Motor mit einer geeigneten Stiitze [A] abstitzen.

Die Klemmbolzen [B] |8sen, damit die Klemmsticke frei sein.
Die Motorbefestigungsschrauben und Muttern [C] entfernen.
Die Antriebskette von der Abtriebswelle abnehmen.

Mit Hilfe der Stiitze den Motor herausnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau des Motors die Schrauben der Motorhaltewinkel
[A] 16sen.

Den Motor mit einer geeigneten Stiitze abstitzen.

Die Antriebskette iber die Abtriebswelle hangen, bevor der Motor
in seine endgliltige Position im Rahmen eingesetzt wird.

Die Klemmstiicke in die Befestigungsschellen am Rahmen einset-
zen.

Die untere Motorbefestigungsschraube [B] einsetzen.

Die oberen Motorbefestigungsschrauben [C] einsetzen.

Das Klemmstiick [D] einstellen und die mittleren Befestigungs-
schrauben [E] einsetzen.

Die Motorbefestigungsschrauben und Muttern festziehen.

Anziehmoment — Motorbefestigungsschrauben und Muttern:
44 Nm (4,5 mkp)

Die Klemmschrauben [F] und die Schrauben der Haltewinkel fest-
ziehen.

Anziehmoment - Motorbefestigungsklemmschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)
Schrauben fiir Motorhaltewinkel:
23 Nm (2,3 mkp)

@ Dieausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angabenindenent-

sprechenden Abschnitten).

® Folgende Einstellungen vornehmen:

Gasziige (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Chokezug (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Antriebskette (siehe Abschnitt Achsantrieb).




KURBELWELLE/GETRIEBE 8-1

Kurbelwelle/Getriebe 8
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Explosionszeichnungen

Unteres Kurbelgehéduse

% T1: 5,4 Nm (0,55 mkp)
T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T3: 12 Nm (1,2 mkp)
T4: 15Nm (1,5 mkp)
T5: 20 Nm (2,0 kpm)
Tms) T6: 27 Nm (2,8 mkp)
T7: 39 Nm (4,0 mkp)
T8: 42 Nm (4,3 mkp)
T9: 47 Nm (4,8 mkp)
T10: Siehe Text.
T11: 11 Nm (1,1 mkp)
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Kein Fett oder Ol auftragen.
Fett auftragen.
Sicherungslack auftragen.
MoS; Fett auftragen.
Silikondichtstoff auftragen.
Motordl auftragen.
Ersatzteil.
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle, Pleuei:
PleuelfuB-Seitenspiel 0,13-0,38 mm 0,58 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz und 0,036 - 0,066 mm 0,10 mm
Kurbelzapfen
Kurbelzapfendurchmesser: 34,984 - 35,000 mm 34,97 mm
Markierung keine 34,984 - 34,992 mm -
O 34,995 - 35,000 mm -
Durchmesser der PleuelfuBbohrung: 38,000 - 38,016 mm -
Markierung keine 38,000 - 38,008 mm -——-
O 39,009 - 38,016 mm S
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsétze:
braun 1,475 - 1,480 mm -—-
farblos 1,480 - 1,485 mm -——
blau 1,485 - 1,490 mm -
Auswabhl der PleuelfuB-Lagereinsétze:
PleuelfuBdurch- Kurbelzapfendurch- Lagereinsatz
messer messer
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine O braun 92028-1713
L i farblos 92028-1714
O O
O keine blau 92028-1712
Dehnung der Pleuelschrauben
(Nutzbarer Bereich)
Neue Pleuel 0,24 - 0,36 mm -
Gebrauchte Pleuel 0,20 - 0,32 mm -
Kurbelwellenseitenspiel 0,05-0,21 mm 0,40 mm
Kurbelwellenschlag Gesamtanzeige Gesamtanzeige
0,02 mm oder weniger 0,05 mm oder weniger
Spiel zwischen Kurbelwellen Hauptlagereinsatz
und Lagerzapfen 0,020 - 0,044 mm 0,07 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens: 32,984 - 33,000 mm 32,96 mm
Markierung keine 32.984 - 32,994 mm -
1 32.995 - 33,000 mm -——
Durchmesser der Kurbelgeh&use-Hauptlagerbohrung: 36,000 - 36,016 mm -——
Markierung 0 36,000 - 36,008 mm -
keine 36,009 - 36,016 mm -——
Dicke der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze:
braun 1,490 - 1,494 mm -
farblos 1,494 - 1,498 mm -
blau 1,498 - 1,502 mm -
Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze
@ Markierung der | © Markierung der Lagereinséatze*
Kurbelgeh&use Kurbelwellen- Lagerzapfen-
Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer nummer
92028-1868 13,5
O 1 r —
braun 92028-1829 2,4
keine 1 schwarz 92028-1867 1,35
O keine 92028-1828 2,4
1 i 92028-1866 1,3,5
k k | —
mikic - g 920281827 24

* Die Lagereinséatze fir die Lagerzapfen Nr. 1, 2 und Nr. 4 haben Olnuten.
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Position Normalwert Grenzwert
Getriebe:
Schaltgabeldicke 59-6,0mm 5,8 mm
Breite der Schaltgabelnut 6,05 - 6,15 mm 6,25 mm
Durchmesser der Schaltgabel-Fuhrungsstifte 6,9 -7,0 mm 6,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 7,05 -7,20 mm 7,3 mm

Spezialwerkzeuge - Spitzzange: 57001-144
Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Auseinanderbau des Kurbelgehauses

Auseinanderbau
® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des
Motors).
® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und daflr sorgen,
daB er beim Ausbau der Teile standfest steht.
@ Folgende Teile entfernen:
Impulsgeberspule (siehe Abschnitt Elektrik)
Olschlauch (Zylinderkopf - unteres Kurbelgehause)
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
AuBerer Schaltmechanismus (siehe Ausbau des duBeren
Schaltmechanismus)
Anlasser (siehe Abschnitt Elektrik)
Olpumpe (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Lichtmaschinenrotor (siehe Abschnitt Elektrik)
Olfilter (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Olkihler (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
% Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, missen die Kolben
ausgebaut werden (siehe Abschnitt Motoroberteil).
@ Die oberen Kurbelgehduseschrauben entfernen.
O Zuerst die 6 mm Schrauben l&sen.
6 mm Schrauben [A]
7 mm Schrauben [B]
8 mm Schrauben [C]

® Olwanne,Sicherheitsventil, Olsieb und Olleitungen entfernen (sie-
he Abschnitt Motorschmiersystem).
® Die unteren Kurbelgehduseschrauben und Halterungen entfer-
nen.
O Zuerst die 6 mm Schrauben l8sen.
6 mm Schrauben [A]
8 mm Schrauben [B]
® Mit einem Kunststoffhammer leicht um die Auflageflache des Kur-
belgeh#uses herum schlagen und das Kurbelgehduse auseinan-
derbauen. Achten Sie darauf, daB das Kurbelgehduse nicht be-
schadigt wird.

Zusammenbau

VORSICHT
Die untere und obere Kurbelgehédusehdlfte werden im Werk in zu-
sammengebautem Zustand bearbeitet; dies bedeutet, daB die Kur-
belgehdusehilften immer zusammen als Teilesatz ausgewechselt
werden miissen.

@ Die Auflageflachen der Kurbelgehausehalften mit einem Losemit-
tel mit hohem Flammpunkt reinigen und trockenwischen.

® Die Olkanale in den Kurbelgeh&usehdlften mit Druckluft aus-
blasen.

@ Eine 1-1,5mm Schicht Silikondichtstoff auf die Auflagefléache [A]
der Beluftungsplatte auftragen, warten, bis der Dichtstoff trocknet
und dann die Bellftungsplatte [B] einbauen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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@ Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die Schrauben [A]
festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Beliiftungsplatte:
9,8 Nm (1,0 mkp)

® Folgende Teile einbauen:

Kurbelwelle und Pleuel

Steuerkette [A]

Getriebewellen und Zahnrader

Fuhrungsstifte [B]

Schaltwalze

Schaltgabeln und Schaltstangen
® Vor dem Aufsetzen der unteren Kurbelgeh&usehélfte auf die obere
ist folgendes zu beachten:
Die Steuerkette auf die Kurbelwelle hangen.
Schaltwalze und Getriebezahnrader missen in Leerlaufstellung
sein.

(e]e]}

@ Dichtmasse [A] aufdie Auflageflachen der unteren Kurbelgehause
auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Dichtmasse - silber): 92104-002

VORSICHT
Keinen Dichtmasse auf die Kurbelgehduse-Hauptlagereinsatze und
die Olkanalbohrungen auftragen.

® MoS; Fett auf die Sitzfliche der 9 mm Schrauben fur das untere
Kurbelgeh&use auftragen.

Die unteren Kurbelgehduseschrauben festziehen.

Die 9 mm Schrauben in der an der unteren Kurbelgeh&usehélfte
angegebenen Reihenfolge festziehen (1-6).

Anziehmoment - 9 mm Kurbelgehduseschrauben:
42 Nm (4,3 mkp)

O Die 9 mm Schrauben ( 7 - 10) festziehen.

Anziehmoment — 9 mm Kurbelgehduseschrauben:
47 Nm (4,8 mkp).

O Die 6 mm Schrauben [A] festziehen.

Anziehmoment — 6 mm Kurbelgehduseschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

@ Die 8 mm Schrauben [A], 7 mm Schrauben [B] und 6 mm Schrau-
ben [C] gem&B Abbildung in das obere Kurbelgehause einsetzen
und zuerst die 8 mm Schrauben, dann die anderen Schrauben in
der angegebenen Reihenfolge festziehen.

Anziehmoment — 8 mm Kurbelgehduseschrauben:
27 Nm (2,8 mkp)
7 mm Kurbelgehduseschrauben:
20 Nm (2,0 kpm)
6 mm Kurbelgehduseschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

oe
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@ Nach dem Festziehen aller Kurbelgehduseschrauben folgendes
Uberprifen:

O Kurbelwelle und Getriebewellen missen sich leicht drehen.

O Wenn die Abtriebswelle gedreht wird, muB sich das Getriebe leicht
vom 1. in den 6. und vom 6. in den 1.Gang schalten lassen.

O Wenn die Abtriebswelle still steht, kann nicht in den 2. oder einen
hoheren Gang geschaltet werden.
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Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau
des Kurbelgehauses).

® Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT
Wenn Kurbelwelle, Lagereinsitze oder Kurbelgehdusehilften er-
neuert werden, ist vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit
einer Plastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird, daB die
richtigen Lagereinsétze eingebaut werden.

@® Motordl auf die Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze auftragen.
® Die Kurbelwelle mit der aufgelegten Steuerkette [A] einbauen.

Ausbau der Pleuel

® Das Kurbelgeh&duse auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau
des Kurbelgeh&uses).

@ Die Pleuelmuttern entfernen.

® Die Kurbelwelle ausbauen.

VORSICHT
Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel markieren und
notieren, damit sie spéter wieder inihre urspriinglichen Lagen einge-
baut werden kénnen.

Einbau der Pleuel

VORSICHT
Die Pleuel miissen die gleiche Gewichtsmarkierung haben, damitdie
Vibrationen gering sind.

PleuelfuB-Lagerdeckel [A]

Pleuel [B]

Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]
Durchmessermarkierung [D]

® Wenn Pleuel, PleuelfuBlagereinsétze oder Kurbelwelle erneuert
werden, sind die Lagereinsatze entsprechend auszuwéhlen und
vor dem Zusammenbau des Motors ist das Spiel mit einer Plasto-
lehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird, daB die richtigen
Lagersatze eingebaut werden.

VORSICHT
Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie diirfen nicht
wiederverwendet werden. Angaben fiir die richtige Verwendung der
Schrauben und Muttern finden Sie in nachstehender Tabelle.
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@ Motordl auf die Innenflache der oberen und unteren Lagereinséatze
auftragen.
MoS, Fett auftragen [A].
Kein Fett auftragen [B].
Motordl auftragen [C].

VORSICHT
Kein Fett auf die Innenflichen der oberen und unteren Lagereinsitze
oder auf die AuBenflidche der unteren Lagereinsédtze auftragen.

O Die PleuelfuBschrauben werden nach der Winkelgradmethode
festgezogen.

O Durch diese Methode wird die Elastizitat der Schraubverbindung
reduziert und die Sicherheitsreserve vergroBert; es kdnnen din-
nere, leichtere Schrauben verwendet werden, wodurch das Ge-
wicht der Pleuel noch weiter reduziert wird.

O Fur das Festziehen der Schrauben gibt es zwei Moglichkeiten. Bei
der ersten wird die Schraubenl&nge gemessen und bei der ande-
ren erfolgt das Festziehen nach der Anziehmomentmethode. Wen-
den Sie eine dieser Methoden an. Vorzuziehen ist das Messen der
Schraubenlénge, da dies die zuverlassigere Methode fir das Fest-
ziehen der PleuelfuBmuttern ist.

Methode Nr. 1: Messen der Schraubenlange

@ Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutzl6-
sung behandelt; die Teile missen deshalb mit einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt gereinigt werden.

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut belifte-
ten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Néhe keine of-
fenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehoren auch Gera-
te mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren
Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der Teile
weder Benzin noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt ver-
wendet werden.

VORSICHT
Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft
trocknen.
Die Schrauben und Muttern vollsténdig reinigen und trocknen.

® Neue Schrauben in wiederverwendete Pleuel einsetzen.
@ Schraubenkopfund Schraubenende geméB Abbildung ankdrnen.
® Vor dem Festziehen die Lange der neuen Pleuelschrauben mit
einem Mikrometer messen und die Werte notieren, damit die
Schraubendehnung festgestellt werden kann.
Pleuel [A]
Hier ankornen [B].
Muttern [C]
Mikrometerstifte in die Kérnermarkierungen [D] einsetzen.
@ Die PleuelfuBmuttern sofestziehen, bis die Schraubendehnung die
in der Tabelle vorgeschriebene Lange erreicht.
® Die Lange der Pleuelschrauben messen.
% Wenn die Dehnung den Grenzwert tiberschreitet, ist die Schraube
zu fest angezogen. Eine zu stark gedehnte Schraube kann im Be-
trieb brechen.

Schraubenlédnge Schraubenlange
- = Dehnung
nach dem Festziehen vor dem Festziehen
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Pleuel- Schraube Mutter Nutzbarer Bereich
einheit fiir Dehnung der
Pleuelschrauben
For neue Pleuel | An neuem
die beigefiigten | Pleuel befestigt
Neu Schrauben 0,20 - 0,32 mm
verwenden
Neu
Neue Schrauben Alt
Alt verwenden 0,24 - 0,36 mm
Neu

Methode Nr. 2: Anziehmoment

% Wenn kein Mikrometer zur Verfiigung steht, kénnen die Muttern
nach der Anziehmomentmethode festgezogen werden.

® Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutzl6-
sung behandelt; die Teile miissen deshalb mit einem L&semittel mit
hohem Flammpunkt gereinigt werden.

Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der Teile
weder Benzin noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt ver-

ACHTUNG
Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut beliifte-
ten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine
offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehéren auch Ge-
rite mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren

wendet werden.

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft
trocknen. Die Schrauben und Muttern vollsténdig reinigen und

trocknen.

® Ein wenig Motorél auf Gewinde [A] und Sitzflache [B] der Pleuel-

VORSICHT

muttern auftragen.

@ Zuerst die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe nachstehende Tabelle).
@ Dann die Muttern um weitere 120° festziehen. N —
O PleuelfuB-Lagerdeckel und Muttern markieren [A], damit die
Muttern vorschriftsméBig um 120 [B] festgezogen werden kénnen.
O Die Sechskantmutter gemaB Abbildung um 2 Kanten festziehen.
Pleuel- Schraube Mutter Anziehmoment +
einheit Winkel
Nm (mkp) _>
Flr neue Pleuel An neuem Pleuel @)4
die beigeflgten befestigt 18 (1,8)
Neu Schrauben +120°
verwenden
Neu 20(2,0
+120°
Neue Schrauben Alt 24 (2,4)
Alt verwenden +120°
Neu 25 (2,6)
+120°
VORSICHT

Dadie Reibungskriéfte der Sitzfliche und des Gewindeteils bei neuen
Muttern anders sind als bei alten, sollten beim Festziehen der Mut-
tern die in der Tabelle vorgeschriebenen Anziehmomente beachtet
werden.Die Muttern nicht zu fest anziehen.
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Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel

@® Nach dem Ausbau der Pleuel, die Teile in einem L&semittel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

® Die Kurbelwellentlkandle mit Druckluft ausblasen, damit alle
Fremdteilchen und Riickstande entfernt werden.

Verbiegung der Pleuel

@ Die PleuelfuBlagereinsétze ausbauen und den PleuelfuBlagerdek-
kel wieder einbauen.

® Ein Stiick Rundstahl [A] mit dem gleichen Durchmesser wie der
PleuelfuB in den PleuelfuB einsetzen.

@ Ein Stiick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser wie der Kol-
benbolzen und mindestens 100 mm L&nge in den Pleuelkopf ein-
setzen [B].

® Den PleuelfuB in Prismen auf einer Richtplatte einlegen [C].

@ Das Pleuel senkrecht zur Richtplatte halten und mit einem H6hen-
messer oder einer MeBuhr den Ho6henunterschied des Stahlstabs
Uber der Richtplatte auf einer LAnge von 100 mm messen um fest-
zustellen, wie weit das Pleuel verbogen ist.

% Wenndie Verbiegungden Grenzwert Gberschreitet, muB das Pleuel
erneuert werden.

Pleuelverbiegung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Pleuelverdrehung

® DenPleuelfuB [A] in den Prismen [C] lassen und das Pleuel waage-
recht halten; den Hohenunterschied des Stahlstabs [B] im Pleuel-
kopf Giber der Richtplatte auf einer LAnge von 100 mm messen um
festzustellen, wie weit das Pleuel verdreht ist.

* Wenn die Verdrehung den Grenzwert Gberschreitet, muB das
Pleuel erneuert werden.

Pleuelverdrehung
Grenzwert:  0,2/100 mm

PleuelfuBseitenspiel

@® Das PleuelfuBseitenspiel [A] messen.

O EineFuhlerblattlehre [B] zwischen PleuelfuB und die jeweilige Kur-
belwellenwange einschieben und das Spiel messen.

PleuelfuBseitenspiel
Normalwert: 0,13 - 0,38 mm
Grenzwert: 0,58 mm

% Wenn das Spiel den Grenzwert (berschreitet, ist das Pleuel zu er-
neuern; dann das Spiel nochmals messen. Wenn das Spiel dann
immer noch zu groB ist, muB auch die Kurbelwelle erneuert werden.
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VerschleiB der PleuelfuB-Lagereinsétze und Kurbelzapfen
@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG
O PleuelfuB-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel).
O Pleuel und Kurbelwelle bei dem MeBvorgang nicht drehen.

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwert: 0,031 - 0,066 mm
Grenzwert: 0,170 mm

% Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht das
Lager nicht ausgewechselt zu werden.

% Wenn das Spiel zwischen 0,067 mm und dem Grenzwert (0,10 mm)
liegt, sind die Lagereinsétze [A] gegen solche mit schwarzer Mar-
kierung [C] auszutauschen. Das Spiel zwischen Einsatz und Kur-
belzapfen mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den Nor-
malwert geringfligig Gberschreiten, muB jedoch geringer als der
Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

% Wenn das Spiel den Grenzwert Giberschreitet, muB der Durchmes-
ser der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert: 35,984 - 35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

% Wenn ein Kurbelzapfen Gber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muB die Kurbelwelle erneuert werden.

% Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht unter dem
Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den urspriinglichen Durchmes-
sermarkierungen auf der Kurbelwelle Gbereinstimmt, sind neue
Markierungen anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser
Keine: 34,984 - 34,994 mm
@] 34,995 - 35,000 mm

A : Durchmessermarkierungen fir Kurbelzapfen, "O"-Markierung
oder keine Markierung.

® Den PleuelfuB-Innendurchmesser messen und die einzelnen
Pleuel entsprechend dem Innendurchmesser markieren.
Durchmessermarkierung [A] (um Gewichtsmarkierung herum):
"0" oder keine Markierung.

ANMERKUNG
O Die PleuelfuBmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel).
O Die am PleuelfuB schon vorhandene Markierung sollte méglichst
mit dieser Messung {bereinstimmen.

Markierungen fiir PleuelfuB-Innendurchmesser
Keine: 38,000 - 38,008 mm
(@)} 39,009 - 38,016 mm

@ DievorgeschriebenenLagereinsétze gemaB Kombinationder Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbelwelle auswahlen.

@ Die neuen Einsétze in das Pleuel einbauen und das Spiel zwischen
Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre messen.
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PleuelfuB- Kurbelzapfen- Lagereinsatz
durchmesser | durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine O braun 92028-1714
“eé)“e "eg‘e farblos 92028-1713
0] keine blau 92028-1712

VerschleiB der Kurbelwellen-Hauptlagereinsitze und der Lager-

zapfen

@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG
O Die Kurbelgehduseschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Zusammenbau des Kurbelgeh&uses).
O Wihrend des MeBvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.
O Ein Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht gemessen
werden; bei Verwendung von Originalteilen bleibt jedoch das vor-
geschriebene Mindestspiel erhalten.

Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz und
Lagerzapfen

Normalwert: 0,020 - 0,044 mm

Grenzwert: 0,07 mm

% Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein Aus-
wechseln der Lager erforderlich.

% Wenndas Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert (0,07 mm)
liegt, sind die Lagereinsé&tze gegen solche mit einer blauen Markie-
rung [C] auszutauschen. Das Spiel zwischen Lagereinsatzund La-
gerzapfen dann mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den
Normalwert geringfiigig (berschreiten. Es muB jedoch geringer
sein als das Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen.

% Wenndas Spiel den Grenzwert Glberschreitet, ist der Durchmesser
der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwellen—Hauptlagerzapfen
Normalwert: 32,984 — 33,000 mm
Grenzwert: 32,96 mm

% Wenn ein Lagerzapfen tiber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn die gemessenen Lagerzapfendurchmesser nicht kleiner als
der Grenzwert sind, jedoch nicht mit der urspringlichen Durch-
messermarkierung der Kurbelwelle Gbereinstimmen, sind neue
Markierungen anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfendurchmesser
Keine: 32,984 - 32,994 mm
1: 32,995 - 33,000 mm

O: Durchmessermarkierungen fir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen,
"1"-Markierung oder keine Markierung.
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® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und die obere
Kurbelgehausehélfte entsprechend dem Bohrungsdurchmesser
markieren.
O: Markierungen fur Kurbelgehduse-Hauptlagerdurchmesser,
"0O"-Markierung oder keine Markierung.

#5_#4 #3 #2 M

ANMERKUNG
O Die Kurbelgehduseschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Zusammenbau des Kurbelgeh&uses).
O Die schon an der oberen Kurbelgeh&usehélfte vorhandene Mar-
kierung sollte méglichst mit dieser Messung Ubereinstimmen.

Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehduse-Hauptlager-
bohrungen
O: 36,000 - 36,008 mm
Keine: 36,009 — 36,016 mm

@ Denvorgeschriebenen Lagereinsatz gemaB Kombination der Mar-
kierungen am Kurbelgehduse und an der Kurbelwelle auswahlen.
@ Die neuen Einsétze in die Kurbelgeh&usehalften einbauen und das
Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit der Plastolehre

messen.
@ Markierung der @ Markierung der Lagereinsitze*
Kurbelgehéuse Kurbelwellen- -
Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer |Lagerzapfen-
nummer
o} 1 braun 92028-1868 1,3.,5
92028-1829 2,4
keine 1 schwarz 92028-1867 13,5
0] keine 92028-1828 2,4
keine keine blau 92028-1866 1,35
92028-1827 24

*Die Lagereinsétze fir die Lagerzapfen Nr.1, 2 und Nr. 4 haben Olnuten.

Kurbelwellenseitenspiel

@ Eine Fuhlerblattiehre zwischen Kurbelgehduse-Hauptlager [A]
und dem Steg am Lagerzapfen 2 [B] einschieben und das Spiel
messen.

% Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, sind die Kurbelge-
hausehdlften als Teilesatz zu erneuern.

VORSICHT
Die oberen und unteren Kurbelgehdusehdlften werden im Lieferwerk
im zusammengebauten Zustand bearbeitet und miissen deshalb als
Teilesatz ausgewechselt werden.

Kurbelwellenseitenspiel
Normalwert: 0,05 - 0,21 mm
Grenzwert: 0,40 mm
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Kurbelwellenunwucht

® Die Unwucht der Kurbelwelle messen.

Y% Wenn das MaB den Grenzwert Gberschreitet, muB die Kurbelwelle
ausgewechselt werden.

Kurbelwellenunwucht
Normalwert: Gesamtanzeige 0,02 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,05 mm
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Anlasserkupplung

Aus- und Einbau des Anlassers
@ Siehe Aus- und Einbau des Lichtmaschinenrotors im Abschnitt
Elektrik.

Zusammenbau des Anlassers

® Achten Sie darauf, daB die Freilaufkupplung [A] so eingebaut wird,
daB der Flansch [B] in der Aussparung [C] der Halterung sitzt.

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Schrauben fir die Anlasser-
kupplung auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Anlasserkupplung:
12 Nm (1,2 mkp)

Inspektion der Anlasserkupplung

@ Folgende Teile entfernen:

Lichtmaschinendeckel (siehe Abschnitt Elektrik)
Anlasserzwischenrad

® Das Zahnrad [A] der Anlasserkupplung von Hand drehen. Das
Zahnrad sollte sich im Uhrzeigersinn [B] frei drehen; im Gegenuhr-
zeigersinn [C] darf es sich jedoch nicht drehen.

% Wenn die Anlasserkupplung nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert oder wenn sie laut ist, sind die einzelnen Teile einer
Sichtkontrolle zu unterziehen; verschlissene oder beschédigte
Teile missen erneuert werden.
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Getriebe

Ausbau des FuBschalthebels
® Die Position des Schalthebels [B] auf der Schaltwelle markieren
[A], damit er spater wieder an der gleichen Stelle montiert werden
kann.
@ Folgende Teile entfernen:
Schraube [C]
Schalthebel

Schrauben [A]
FuBrastenhaltewinkel [B]

@ Schraube [A], FuBraste [B] und Schalthebel [C] entfernen.

Einbau des Schalthebels

® Den FuBschalthebel [A] so montieren, daB der Abstand von Mitte
des Schalthebels bis Mitte Schaltstange [B]
0 - 5 mm betrégt: hierfiir die vordere und hintere Kontermutter [C]

16sen und das Gestange drehen.

ANMERKUNG
O Die Kontermutter neben dem gerandelten Teil des Gestanges hat
Linksgewinde.

% Erforderlichenfalls die Stellung des Schalthebels abweichend von
der Normalstellung Ihren Erfordernissen anpassen.

® Die vorderen und hinteren Kontermuttern am Gestéange l6sen.

@ Fur das Nachstellen des FuBschalthebels das Gesténge drehen.

® Die Kontermuttern gut festziehen.
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Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

® Folgende Teile entfernen:
Motorél (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
FuBschalthebel (siehe Ausbau des FuBschalthebels)
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Schrauben [A], Olrohrhalterungen [B], Olrohr [C] und O-Ring

@ Folgende Teile entfernen:
Schaltwelle [A]
Schraube [B]
Zahnrad-Positionierhebel [C] und Feder

Einbau des duBeren Schaltmechanismus
® Den Zahnrad-Positionierhebel [A] gemaB Abbildung einbauen.
Federn [B] Druckring [C]
Schraube [D]
@ Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube auftragen und die
Schraube festziehen.

Anziehmoment - Schraube fiir Zahnrad—-Positionierhebel:
12 Nm (1,2 mkp)

@ Sicherungslack auf die Schrauben der Olrohrhalterung auftragen
und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Olrohrhalterung:
12 Nm (1,2 mkp)

Inspektion des duBeren Schaltmechanismus

@ Die Schaltwelle [A] auf Beschadigungen kontrollieren.

* Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richten oder zu erneuern.

% Wenn die Keilverzahnung [B] beschéadigt ist, muB die Welle erneu-
ert werden.

% Wenn die Federn [C] und [D] besch&digt sind, miissen sie erneuert
werden.

% Wenn der Schaltarm [E] beschadigt ist, muB er erneuert werden.

® Den Ruckholfederstift [A] kontrollieren.
% Wenn der Stift lose ist, muB er ausgebaut und Sicherungslack auf
das Gewinde aufgetragen werden. Dann den Stift festziehen.

Anziehmoment - Riickholfederstift: 29 Nm (3,0 mkp)

® Den Leerlaufpositionierhebel [B die Feder auf Beschédigungen
kontrollieren.

* Wenn die Hebel oder die Feder in irgendeiner Weise beschédigt
sind, ist das entsprechende Teil auszuwechseln.

@ Den Schaltwalzennocken [C] einer Sichtkontrolle unterziehen.

% Wenn der Nocken stark beschédigt ist oder wenn Anzeichen von
Beschddigungen sichtbar sind, muB er erneuert werden.
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Ausbau der Getriebewellen

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau
des Kurbelgehauses).

® Die Antriebs- [A] und Abtriebswelle [B] herausnehmen.

Einbau der Getriebewelle

@ Motordl auf die Gleitstellen der Zahnrader und Lager auftragen.

® Kontrollieren, ob die Stellstifte [A] und die Stellringe [B] vorhanden
sind.

@ Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten in die obere Kurbelge-
h&ausehélfte einsetzen.

® Motordl auf die Gleitflichen der Zahnrader und Lager auftragen.

O Die Lagerstellstifte und Ringe missen vorschriftsmaBig in die Boh-
rungen oder Nuten der LagerauBenlaufringe passen. In diesem
Falle ist dann zwischen Kurbelgehduse und LagerauBenringen [A]
kein Spiel vorhanden.

Zerlegen des Getriebes
® Die Getriebewellen ausbauen (siehe Ausbau der Getriebewellen).
@ Die Federringe entfernen und die Getriebewellen zerlegen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

@ Fir die automatische Leerlauffindung sind in das Zahnrad fur den
5.Gang [A] auf der Abtriebswelle drei Stahlkugeln eingesetzt. Das
Zahnrad fur den 5. Gang wird wie folgt ausgebaut: \

O Die Abtriebswelle am Zahnrad fiir den dritten Gang [B] senkrecht E
festhalten. ©%

O DasZahnrad fiirden 5. Gang schnell drehen [C] und nach oben ab-
ziehen.

-'.'Q'.'
w1

@ Das Kugellager [A] von den einzelnen Wellen abnehmen.

Spezialwerkzeug - Lagerabziehwerkzeug: 57001-135 [B]
Adapter: 57001-317 [C]

® Das Lager nicht wieder einbauen.
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Zusammenbau des Getriebes
@ BeimAufsetzender Zahnradbuchsen [A] aufdie Wellen sind die Ol-

bohrungen [B] mit den Bohrungen in der Welle auszurichten.

Die Antriebswellenzahnréader lassen sich am Durchmesser erken-
nen:Das Zahnrad mitdem kleinsten Durchmesser ist fir den ersten
Gang und dasjenige mit dem gréBten Durchmesser fir den sech-
sten Gang. Achten Sie darauf, daB alle Teile in der vorgeschriebe-
nen Reihenfolge montiert werden und daB alle Federringe und Un-
terlegscheiben vorschriftsméBig beigelegt sind.

Das Zahnrad fiir den 3./4. Gang so auf die Abtriebswelle montieren,
daB die Bohrungen [B] fluchten.

Die Abtriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser erken-
nen. Das Zahnrad mit dem gréBten Durchmesser ist fiir den ersten
Gangund dasjenige mit demkleinsten flir den sechsten Gang. Ach-
ten Sie darauf, daB alle Teile in der vorgeschriebenen Reihenfolge
montiert werden und daB alle Sicherungsringe und Unterlegschei-
ben vorschriftsméBig beigelegt sind.

Das Zahnrad fir den funften Gang so auf die Abtriebswelle montie-
ren, daB die Bohrungen [B] gem&B Abbildung fluchten.

Antriebswelle
Abtriebswelle ) C ; AD L )
-l \ 1 :[ =
- I
!
A"

1. Zahnrad fir den 1. Gang 8.Druckscheibe (dinn)
2. Zahnrad fur den 2. Gang 9. Sicherungsring

3. Zahnrad far den 3. Gang 10. Sicherungsring

4. Zahnrad fir den 4. Gang 11.Zahnscheibe

5. Zahnrad fir den 5. Gang 12.Druckscheibe

6. Zahnrad fiir den 6. Gang 13. Sicherungsring

7. Zahnscheibe 14.Nadellager

15. LagerauBenlaufring
16.Buchse
17.Kugellager
18.Oldichtung

19. Stahlkugel
20.Druckscheibe (dick)
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® Die Stahlkugeln gemé&B Abbildung in das Zahnrad fir den 5. Gang
einsetzen.
Schnitt A - A’ (siehe Abbildung der Abtriebswelle)
[A] Zahnrad fur den 5. Gang
[B] Welle
[C] Stahlkugeln

VORSICHT
Beim Einbau der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetten. Hierdurch
kann es zu Stérungen an der Leerlauffindung kommen.

O Die Sperrwirkung der Kugeln Gberprifen; das Zahnrad fir den
5. Gang darf nicht aus der Abtriebswelle herauskommen, wenn es
von Hand auf- und abwérts bewegt wird.

@® Ausgebaute Sicherungsringe missen erneuert werden.

@ Die Sicherungsringe [A] so aufsetzen, daB der Spalt Gber einer
Keilnut [B] steht.

@® Kontrollieren, ob sich die Zahnrader nach dem Zusammenbau auf
den Getriebewellen einwandfrei drehen und ohne zu klemmen seit-
lich verschieben lassen.

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

® Folgende Teile entfernen:
Untere Kurbelgeh&dusehélfte (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgeh&uses)
AuBerer Schaltmechanismus (siehe Ausbau des duBeren
Schaltmechanismus)
Zahnrad-Positionierhebel [A]
Bolzen [B] und Schraube [C]
Schaltwalzenlager—Halterung [D]

® Die Schaltstangen [E] herausziehen und die Schaltgabeln abneh-

men.
® Die Schaltwalze [F] herausziehen.

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln
® Beim Einbau der Schaltstangen [A] aufdie Position der Nut achten.

Die Schaltstangen sind identisch.
@ Die Schaltgabeln mit den kirzesten Fingern [B] auf die Antriebs-
welle montieren und den Stiftin die mittlere Nutder Schaltwalze [C]
einsetzen.
Die beiden Schaltgabeln [D] auf der Abtriebswelle sind identisch.
Die Schaltgabeln geméaB Abbildung einbauen.
Sicherungslack auf das Gewinde des Bolzens und der Schraube
fur die Schaltwalzenlager-Halterung auftragen und diese Teile
festziehen.
Anziehmoment - olzen fiir Schaltwalzenlager-Halterung:

12 Nm (1,2 mkp)

Schraube fiir Schaltwalzenlager-Halterung: 5,4 Nm (0,55 mkp)

L X Yo
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Zerlegen der Schaltwalze
® Die Schaltwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und der
Schaltgabeln).
® Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und die Halte-
schraube des Schaltwalzennockens entfernen.
[A] Halteschraube fur Schaltwalzennocken
[B] Fixierstift

Zusammenbau der Schaltwalze

® Darauf achten, daB der Fixierstift eingesetzt wird.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Halteschraube des Schalt-
walzennockens auftragen und die Schraube festziehen.

Anziehmoment - Halteschraube fiir Schaltwalzennocken:
12 Nm (1,2 mkp)

Verbiegung der Schaltgabeln
@® Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und verbogene
Schaltgabeln erneuern. Bei verbogenen Schaltgabeln kénnen
Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung kann der
jeweilige Gang herausspringen.
90° [A]

VerschleiB zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

@ DieDicke der Schaltgabelfinger [A] und die Breite [B] der Zahnrad-
nuten messen.

%* Wenn die Dicke eines Schaltgabelfingers unterhalb des zul&ssi-
gen Wertes liegt, muB die Schaltgabel erneuert werden.

Dicke der Schaltgabelfinger
Normalwert: 5,9 - 6,0 mm
Grenzwert: 5,8 mm

* Wenndie Zahnradnut Gber den Grenzwert hinaus verschlissen ist,
muB das Zahnrad erneuert. werden.

Breite der Zahnradnut
Normalwert: 6,05-6,15 mm
Grenzwert: 6,25 mm
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VerschleiB zwischen Schaltgabelfiihrungsstiften und Schaltwalzen-

nut

® Den Durchmesser der einzelnen Schaltgabelfiihrungsstifte [A] so-
wie die Breite [B] der jeweiligen Schaltwalzennut messen.

% Schaltgabeln, bei denen der Fiihrungsstift das zulassige MaB un-
terschreitet, missen erneuert werden.

Durchmesser der Schaltgabelfiihrungstifte
Normalwert: 6,9 -7,0 mm
Grenzwert: 6,8 mm

% Wenn eine Schaltwalzennut ber das zuldssige MaB hinaus ausge-
schlagen ist, muB die Schaltwalze erneuert werden.

Breite der Schaltwalzennut
Normalwert: 7,05 - 7,20 mm
Grenzwert: 7,30 mm

Beschédigungen an Schaltklauen und Schaltklauenléchern

@ Die Schaltklauen [A] und Schaltklauenlécher [B] einer Sichtkon-
trolle unterziehen.

% Zahnréader, bei denen die Schaltklauen oder die Schaltklauenl&-
cher beschadigt oder zu stark verschlissen sind, missen ausge-
wechselt werden.
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Explosionszeichnungen

T1: 20 Nm (2,0 mkp)
T2: 110 Nm (11,0 mkp)

FG: Deutschland
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Réder (Felgen):
Felgenschlag: Axial - 0,5 mm
Radial -— 0,8 mm
Achsenschlag/100 mm 0,05 mm oder weniger 0,2 mm
Radunwucht 10 g oder weniger -
Auswuchtgewichte 109,209,309 -
Reifen
Luftdruck: (Reifen kalt)|
Vorne Belastung bis 184 kg:
250 kPa (2,5 kp/cm?) -
Hinten Belastung bis 184 kg:
290 kPa (2,9 kp/cm?) -
Profiltiefe:
Vorne BRIDGESTONE: 4,3 mm “1,6 mm
DUNLOP: 4,4 mm 1,6 mm
Hinten BRIDGESTONE: 6,2 bis 130 km/h
DUNLOP: 54 2mm
tber 130 km/h:
3mm
Standardreifen Fabrikat, Typ GroBe
Vorne DUNLOP, D204FW (schlauchlos)
BRIDGESTONE, BATTLAX BT-56F,
RADIAL F
MICHELIN A89X 120/60 ZR17
PIRELLI MTRO1
METZELER, ME Z1, vorn
Hinten DUNLOP, D204T (schlauchlos)
BRIDGESTONE, BATTLAX BT-56R,
RADIAL F
MICHELIN M89X 180/55 ZR17
PIRELLI, MTRO2
METZELER, ME Z1
Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

Federringzange: 57001-143

Lagertreibersatz: 57001-1129

Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 13: 57001-1377
Oberteil fiir Lagerausbauwelle @ 20 x © 22: 57001-1293
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Réader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung
Bremssattel-Befestigungsschrauben [A]

@ Folgendes lsen:
Achsklemmbolzen [A] an der rechten Seite
Achse [B]

@® Das Vorderrrad vom Boden abheben
Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

@® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad aus-
bauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Einbau des Vorderrads

ANMERKUNG
O Die Laufrichtung des Rades [A] ist auf der Seitenwand des Reifens
durch einen Pfeil [B] angegeben.
@ Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung beach-
ten.
@ Die Hilsen an beiden Seite der Nabe einsetzen.
@ Achsmutter und Achsklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Vorderachsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)
Vorderachsklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

Den Vorderradbremssattel montieren (siehe Abschnitt Bremsen)
Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betiitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.
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Ausbau des Hinterrads
@ Mit dem Heber [A] das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Folgende Teile entfernen:
Sicherungssplint [A]
Achsmutter [B]
Achse [C]

® Die Antriebskette [A] nach links vom Hinterrad-Zahnkranz abneh-
men.

® Das Hinterrad zurtickschieben und das Rad vom Bremssattel ab-
nehmen.

@® Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Einbau des Hinterrads

® Die Antriebskette auf den Hinterrad-Zahnkranz auflegen.

@ Die Bremssattelhalterung [A] an den Schwingenanschlag [B] mon-
tieren.

O Die Achse von der linken Radseite her einsetzen und die Achsmut-
ter festziehen.

Anziehmoment — Hinterachsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)

@® Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).
@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.
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Priifen der Réader
@® Das Vorder/Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ DasRadlangsamdrehen und aufeinwandfreien Lauf kontrollieren.

+ Wenn rauhe Stellen oder FreBerscheinungen festgestellt werden,
sind die Nabenlager zu erneuern.

® Das Rad sorgféltig auf kleine Risse, Eindriicke und Verbiegungen
oder Verzug kontrollieren.

+ Wenn solche Beschadigungen festgestellt werden, muB das Rad
erneuert werden.

® DasRadausbauen und ohne Reifen aufeinen Pendelblock aufhén-
gen.

@ Die Radunwucht radial [A] und axial [B] mit einer MeBuhr messen.

% Wenndie Unwuchtden Grenzwert iberschreitet, sind die Nabenla-
ger zu kontrollieren.

+ Wenn die Unwucht nicht durch die Lager verursacht wird, ist das
Rad zu erneuern.

Radunwucht
Normalwert: Axial 0,5 mm
Radial 0,8 mm

ACHTUNG
Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu reparieren. Wenn das
Rad beschédigtist, muB es ausgetauschtwerden, damit die Betriebs-
sicherheit gewéhrleistet ist.

Priifen der Achse

@ Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf Beschéadi-
gungen unterziehen.

% Wenn die Achse besch&digt oder verbogen ist, muB sie erneuert
werden.

@® Den Achsenschlag mit einer MeBuhr messen.

% Wenn der Schlag den Grenzwert Giberschreitet, muB die Achse er-
neuert werden.

Achsenschlag/100 mm
Normalwert: 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: 0,2 mm

Priifen der Auswuchtung

® Das Rad ausbauen.

® Das Rad so einspannen, daB es sich frei bewegen kann.

@ Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach dem Still-
stand an der oberen Stelle markieren [A].

O Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das Rad dabei in
verschiedenen Stellungen stehenbleibt, ist es gut ausgewuchtet.

% Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehenbleibt, muB es
ausgewuchtet werden.

Auswuchten der Rader

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, ist vori-
bergehend ein Auswuchtgewicht [A] mit einem Klebeband zu befe-
stigen.

@ Das Rad um eine '/, Umdrehung [B] drehen und kontrollieren, ob
es in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fall ist, ist das
richtige Auswuchtgewicht angebracht.

“* Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben,
ist ein schwereres Gewicht anzubringen. Falls sich das Rad nach
unten bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Ar-
beitsg&nge solange wiederholen, bis das Rad stehenbleibt, wenn
es eine '/, Umdrehung weiter gedreht wird.

@ Das Rad um eine weitere '/, Umdrehung und dann nochmals um
eine '/, Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vor-
schriftsm#Big ausgewuchtet ist.

wi7
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@ Die gesamte Prozedur so oft wie mbglich wiederholen, um das Rad
vorschriftsméBig auszuwuchten.
@ Das Auswuchtgewicht endglltig befestigen.

Auswuchtgewichte
Teilenummer Gewicht (Gramm)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30
Ausbau der Au

(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.
@ Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach auBen
driicken und das Gewicht vom Felgenhorn abschieben.
@ Das gebrauchte Auswuchtgewicht entsorgen.

(b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

@® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem normalen
Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln [A].

O Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst [B] und Zunge
des Gewichts [C] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenziehers
das Ende der Zunge erreicht.

O Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, damit das Aus-
wuchtgewicht vom Felgenhorn abgedriickt wird.

® Das gebrauchte Auswuchtgewicht entsorgen.

Befestigen der Auswuchtgewichte
@ Kontrollieren, obdas Gewicht auf der Befestigungszunge Spiel hat.
% Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.

ACHTUNG
Wenn das Auswuchtgewicht auf dem Felgenhorn Spiel hat oderwenn
sich die Zunge und/oder die Klammer ausgeweitet haben, muB das
lockere Auswuchtgewicht erneuert werden. Gebrauchte Auswucht-
gewichte nicht wieder verwenden.

® Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhorn mit einer Seifen-
16sung oder einem Gummischmiermittel bestreichen. Das Aus-
wuchtgewicht 148t sich dann leichter auf das Felgenhorn schieben.

VORSICHT
Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder Benzin schmieren, da hier-
durch der Reifen angegriffen wird.

LER
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@® Das Auswuchtgewicht an der Felge befestigen.

O Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn driicken oder leicht in
der in der Abbildung gezeigten Richtung aufhammern.

O Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht einwandfrei auf der
Felge sitzen und darauf achten, daB die Klammer tiber die Felgen-
kante eingehangt ist und bis zum flachen Teil der Felge reicht.

Befestigen der Auswuchtgewichte
(a) Das Gewicht aufdriicken oder leicht aufh&mmern.

(b) Befestigungsvorgang beendet.

® Wenn das Gewicht der erforderlichen Auswuchtgewichte 20 g
tiberschreitet, sind die Gewichte wie nachstehend angegeben an
beiden Seiten des Felgenflansches anzugeben.

Reifen-
wulst

Radfelge
Zunge

L~

Schulter
\

Klammer

Gewicht

Erforderliches Gesamtgewicht Auswahl der Gewichte
Eine Seite [A] |Andere Seite [B]
20g 10g 10g
30g 20g 10g
4049 20g 20g
509 30g 20g
60g 309 30g
70g 20g+20g 30g
80g 20g+20g 20g+20g
90g 20g+30g 20g+20g
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Reifen

ReifenPriifen/Regulieren des Reifendrucks

® Den Reifendruck mit einem Druckmessgeréat [A] messen wenn der
Reifen kalt ist, d. h. wenn das Motorrad in den letzten drei Stunden
nicht mehr als ungeféahr 1,5 km gefahren wurde.

% Erforderlichenfalls den Reifendruck gemaB den technischen Da-
ten regulieren.

Reifendruck (kalt)
Vorne bis 184 kg 250 kPa
(2,5 kp/cm?
Hinten bis 184 kg 290 kPa
2,9 kp/cm?
Priifen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind
sie und desto leichter kénnen sie platzen. 90 % der Reifenschaden
tretenin den letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen diir-
fen nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.

@ Eingeklemmte Steine und andere Gegenstande aus dem Profil ent-
fernen.

® Die Reifen einer Sichtprifung auf Risse und Schnitte unterziehen
und bei groBeren Beschadigungen auswechseln. Beulen oder
ahnliches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der betreffende

Reifen muB dann ausgewechselt werden.
® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profiltiefenlehre

[A] messen. Da sich der Reifen ungleichmé&Big abnutzen kann, ist

diese Messung an mehreren Stellen durchzufihren.

% Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zulassigen Wert un-
terschreitet.

Reifenprofiltiefe
Vorne:
Normalwert: 4,3 mm (BRIDGESTONE)
4,4 mm (DUNLOP)
Grenzwert: 1,6 mm
Hinten:
Normalwert: 6,2 mm (BRIDGESTONE)
5,4 mm (DUNLOP)
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (iiber 130 km/h)
ACHTUNG

Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten, diirfen nur die
empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin sind die
vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhalten.

ANMERKUNG
O Die meisten Lander haben eigene Vorschriften hinsichtlich der mi-
nimalen Reifenprofiltiefe; richten Sie sich nach diesen Vorschrif-
ten.
O Wenn ein Reifen erneuert wird, muB das Rad geprift und ausge-
wuchtet werden.

Ausbau der Reifen

@® Folgende Teile entfernen:

Rad (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Scheibe(n)
Ventileinsatz (die Luft herauslassen)

@ Die Ventilstellung am Reifen markieren, so daB der Reifen spéterin
dergleichen Stellungaufgezogen werden kann und keine Unwucht
entsteht.

Kreidemarkierung oder gelbe Markierung [A]
Ventil [B]
Ausrichten [C]
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® Umdie Reifenwiilste leichter von den Felgenflanschen zu trennen,
die Reifenwillste und die Felgenflansche auf beiden Seiten mit ei-
ner Seifenlésung oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT
Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Reifen be-
schéadigt werden.

® Die Reifenwilste auf beiden Seiten der Felge mit einem handels-
Ublichen Reifenwechsler von der Felge abdricken.

ANMERKUNG
O Die Reifen kdnnen nicht mit Handwerkzeugen abgezogen werden,
da sie zu fest auf der Felge sitzen.

Einbau der Reifen

@ Felgen und Reifen inspizieren und gegebenenfalls erneuern.

@ Wulstdichtflache und Felgendichtflache reinigen. Erforderlichen-
falls die Felgendichtfliche mit einem feinkdrnigen Schmiergellei-
nen glatten.

® Das Ventil erneuern.

VORSICHT
Bei jedem Aufziehen des Reifens das Ventil erneuern. Wenn das alte
Ventil wiederverwendet wird, konnen Undichtigkeiten verursacht
werden.

@® Das neue Ventil einsetzen.
[A] Kunststoffkappe [C] Ventilschaftdichtung  [E] Ventilsitz
[B] Ventileinsatz [D] Ventilschaft [F] Ventil offen

O Die Ventilkappe abnehmen, die Ventilschaftdichtung mit einer Sei-
fenldsung schmieren und den Schaft [A] von der Innenseite des
Rades her durchziehen, bis er einrastet.

VORSICHT
Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Ventildich-
tung beschédigt wird.

® Felgenflansch und Reifenwdlste mit einer Seifenlésung oder ein-
em Gummischmiermittel bestreichen.
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Reifen

@ Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung beach-
ten.

ANMERKUNG
O Die Lauftrichtung [A] ist auf der Seitenwand des Reifens durch
einen Pfeil [B] angegeben.

® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil an der Stelle der
Auswuchtmarkierung steht (die beim Abziehen des Reifens ange-
brachte Kreidemarkierung oder bei einem neuen Reifen die gelbe
Farbmarkierung).

@ Den Reifen mit einem geeigneten handelstblichen Reifenwechsler
aufziehen.

® Reifenwiilste und Felgenflansche mit einer Seifenlésung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen, damit die Reifenwiilste beim Auf-
pumpen des Reifens besser an den Dichtflaichen abdichten.

® Die Felge in den Reifenwilsten zentrieren und den Reifen so weit
aufpumpen, daB die Reifenwilste an den Dichtflaichen abdichten.

ACHTUNG
Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, daB der Ventileinsatz
eingebaut ist und den Reifen nicht auf mehr als 400 kPa (4,0 kp/cm?)
aufpumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann der Reifen platzen und
es besteht Verletzungs- und Lebensgefahr.

® Kontrollieren, ob die Felgenlinien [A] auf beiden Seiten der Reifen-
seitenwénde parallel zu den Felgenflanschen verlaufen.

 Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgenlinien und die

Linien auf der Reifenseitenwand nicht parallel verlaufen.

Felgenflansche und Felgenwilste schmieren.

Den Ventilsitz einsetzen und den Reifen nochmals aufpumpen.

Wenn die Reifenwiilste in den Felgenflanschen sitzen, kontrollie-

ren, ob die Reifen dicht sind.

Den Reifen etwas Giber den Normaldruck aufpumpen.

Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und kon-

trollieren, ob Seifenblasen austreten.

Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe

Prifen der Reifen).

Die Bremsscheibe(n) so einbauen, daB die Drehrichtungsmarkie-

rung mit der Reifendrehrichtung Ubereinstimmt (siehe Abschnitt

Bremsen).

® Das Rad auswuchten.

® ¢ OO0 eeo

Reifenreparatur

Fur schlauchlose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet.
Die eine Art wird provisorische (duBere) Reparatur genannt und kann
ausgefiihrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuziehen. Die
andere Art nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hierfir muB der
Reifen abgezogen werden. Es ist allgemein bekannt, daB durch dau-
erhafte (innere) Reparaturen héhere Fahrstandzeiten erreicht wer-
den kdnnen als durch provisorische (auBere) Reparaturen. Die dau-
erhaften (inneren) Reparaturen haben auch den Vorteil, daB auf Se-
kundérschaden geprift werden kann, die bei einer Sichtkontrolle
nicht festgestellt werden kdnnen. Aus diesen Griinden empfiehit Ka-
wasaki die provisorische (A4uBere) Reparatur nicht. Nur die ent-
sprechende dauerhafte (innere) Reparatur wird empfohlen. Die Re-
paraturmethoden kénnen sich von Fabrikat zu Fabrikat unterschei-
den. Essind jeweils die Vorschriften des Herstellers zu beachten, da-
mit die Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgefiihrt werden kann.
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Nabenlager

Ausbau
® Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen:
Hulsen
Kupplung (aus der Hinterradnabe)
Fettdichtungen
Sicherungsringe

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
@ Die Lager [A] aus der Nabe herausnehmen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Spezialwerkzeug - Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 13:
57001-1377 [B]
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug,
@ 20 x @ 22: 57001-1293 [C]

Einbau

@ Vordem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, damit
die Lager nicht verschmutzt werden.

® Neue Lager einbauen.

@ Die rechten Lager [A] einpressen, bis sie auf dem Lagersitz auf-
sitzen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

ANMERKUNG
O Die Lager mit der markierten Seite nach auBen einbauen.

® Neue Sicherungsringe einsetzen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Die Fettdichtungen erneuern.

Die Fettdichtungen [A] so weit einpressen, daB die Dichtfliche
bindig mit der Bohrung abschlieBt [B].

O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [C]

Inspektion

ANMERKUNG

O Furdie Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu werden.
Wenn Lager ausgebaut werden, miissen sie erneuert werden.

® Das Lager von Hand drehen, um seinen Zustand zu Gberprifen.

% Wenn es laut ist, sich nicht weich dreht oder rauhe Stellen hat, muB
es ausgewechselt werden.

® Die Lagerdichtung auf ihren Zustand kontrollieren.

% Wenndie Abdichtung verschlissen oder undicht ist, muB das Lager
erneuert werden.
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Explosionszeichnungen

DO I

Fett auftragen.

Schweres Ol auftragen.
Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
Ol auftragen

Ersatzteile

1
T2:
T3
T4:
T9:

6,9 Nm (0,70 mkp)
11 Nm (1,1 mkp)
74 Nm (7,5 mkp)
110 Nm (11,0 mkp)
125 Nm (13,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Antriebskette:
Kettendurchhang: 20 -35mm (nutzbarer Bereich)
20 -40 mm
Lange der Kette tiber 20 Glieder 317,5-318,2 mm 323 mm
Standardkette:
Fabrikat ENUMA = =
Typ EK525UVX, endlos B
Anzahl der Glieder 110 -——
Kettenrader:
Verzug des Hinterradzahnkranzes 0,4 mm oder weniger 0,5mm

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129
Heber: 57001-1238
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Antriebskette

Priifen der Kettenspannung

ANMERKUNG
O Das Motorrad auf den Seitenstander stellen und die Kettenspan-
nung prifen.
O DieKette reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmieren, wenn sie
trocken zu sein scheint.

® Die Radausrichtung kontrollieren (siehe Prifen der Radausrich-
tung).

® Das Hinterrad drehen, um die Stelle zu finden, an der die Kette am
strammsten gespannt ist.

® Die Vertikalbewegung der Kette (Kettendurchhang) [A] in der Mitte
zwischen den Kettenrddern messen.

% Wenn der Kettendurchhang den Normalwert (iberschreitet, muB
die Kette gespannt werden.

Kettendurchhang
Normalwert: 20 - 35 mm
Nutzbarer Bereich:20 - 40 mm

Spannen der Kette

@ Den Sicherungssplint [A] herausziehen und die Achsmutter [B] 16-
sen.

® Die Kontermuttern [C] der beiden Kettenspanner l6sen.

@ DieKettenspanner [D] nach vorne oder nach hinten drehen, bis die
Antriebskette den vorgeschriebenen Durchhang hat.

@ Die Kerben [E] rechts und links an den Ausrichtungsanzeigen [F]
sollten auf die gleichen Markierungen oder Stellen [G] an der
Schwinge zeigen.

ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, fiihrt dies zu iiber-
méBigem VerschleiB und das Fahren kann gefahrlich werden.

@ Die Kontermuttern der Kettenspanner gut festziehen.
@ Die Achsmutter festziehen.

Anziehmoment - Hinterachsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)

® Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsten
Stelle nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals nach-
stellen.

® Einenneuen Sicherungssplint einsetzen und die Enden aufbiegen.

Priifen der Radausrichtung und Ausrichten des Rades

@ Kontrollieren, ob die Kerbe [A] an der linken Ausrichtungsanzeige
[B] auf die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelle [C] zeigt, wie
die Kerbe an der rechten Anzeigeeinrichtung.

% Wenn dem nicht so ist, miissen die Kette gespannt und das Rad
ausgerichtet werden (siehe Spannen der Kette).

ANMERKUNG
O Die Ausrichtung des Rades kann auch mit einem Lineal oder einem
Bindfaden kontrolliert werden.
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ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, fiihrt dies zu liber-
méBigem VerschleiB und das Fahren kann geféahrlich werden.

Priifen des KettenverschleiBes

@ Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschraube [A]
Kettenabdeckung [B]

@ Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf beschadigte
Rollen sowie lockere Nietbolzen und Laschen kontrollieren.

* Wenn Unregelmé&Bigkeiten festgestellt werden, muB die Antriebs-
kette erneuert werden.

% Die Antriebskette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint.

® Die Kette durch Anh&ngen eines Gewichts von 10 kg [A] spannen.

@ Die Lange Gber 20 Glieder hinweg [B] in gespannten Zustand der
Kette [C] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des 21.
Nietbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen vorneh-
men, da die Kette ungleichméBig verschleiBen kann.

% Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert iberschritten wird,
muB die Kette erneuert werden. Beim Auswechseln der Kette eben-
falls das Motorritzel und den Hinterradzahnkranz auswechseln.

Linge der Kette iiber 20 Glieder

Normalwert: 317,5-318,2 mm
Grenzwert: 323 mm
ACHTUNG

Wenn der KettenverschleiB den Grenzwert iiberschreitet, muB die
Kette erneuert werden, da sonst das Fahren unsicher werden kann.
Wenn die Kette reiBt oder abspringt, kann sie sich mit dem Motorrit-
zel verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies filhrt zu schweren
Schiaden am Fahrzeug, welches sich dann nicht mehr beherrschen
|14Bt. Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwenden. Es
ist eine endlose Kette, die fiir Einbauzwecke nicht aufgeschnitten
werden darf.
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Schmierung .

® Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schweres Ol,
beispielsweise SAE 90 einem diinneren Ol vorziehen, da es langer
auf der Kette haftet und besser schmiert.

® Einebesonders starkverschmutzte Kette sollte vordem Schmieren
gereinigt werden.

VORSICHT

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen
Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln miissen beachtet werden, damit
die O-Ringe nicht beschadigt werden und damit kein Schmiermittel
verloren geht: Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistet
ist, nur Kerosine oder Dieseldle verwenden. Durch andere Reini-
gungsmittel, z. B. Benzin oder Trichlorethylen altern die O-Ringe und
quellen auf. Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abbla-
sen. Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

@ Olseitlich auf die Rollen auftragen, so daB es bis zu den Nietbolzen
und Hilsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auftragen, damit
diese mit Ol beschichtet sind.

@® Uberschissiges Ol abwischen.

Ausbau der Antriebskette
@® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Schrauben [A] fur Kettenabdeckung
Kettenabdeckung [B]
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
Motorritzelabdeckung (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

@® Die Antriebskette [A] vom Motorritzel [B] abheben und aus dem
Rahmen herausnehmen.

3 Ol auftragen
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Einbau
@ Die Antriebskette auf das Motorritzel auflegen.
® Folgende Teile einbauen:
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
Hinterrad (siehe Abschnitt Radder/Reifen)
Motorritzelabdeckung
Kettenabdeckung
® DieKette nach dem Einbau spannen (siehe Spannen der Antriebs-

kette).
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Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Motorritzels

Folgende Teile entfernen:
Schraube [A] fur Drosselklappensensor
Drosselklappensensor [B]
Schrauben [C] fur Motorritzelabdeckung
Motorritzelabdeckung [D]

Die gebogene Unterlegscheibe [A] gerade biegen.
Die Motorritzelmutter [B] und die Unterlegscheibe entfernen.

ANMERKUNG
Die Hinterradbremse betétigen, wahrend Sie die Motorritzelmutter
abschrauben.

Mit dem Heber das Hinterrad vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

Die Antriebskette lockern (siehe Spannen der Antriebskette).

Die Antriebskette nach rechts vom Hinterradzahnkranz abnehmen.
Die Antriebskette [A] vom Motorritzel [B] abheben.

Das Motorritzel von der Abtriebswelle [C] abziehen.

Einbau des Motorritzels

Die Unterlegscheibe fir das Motorritzel und den Achssplint erneu-
ern.

Das Motorritzel montieren.

Motordl auf das Gewinde der Abtriebswelle und auf die Sitzflaiche
der Motorritzelmutter auftragen.

Nach dem Festziehen der Motorritzelmutter eine Seite der Unter-
legscheibe Uber die Mutter biegen.

ANMERKUNG
Die Hinterradbremse betétigen, wenn Sie die Mutter festziehen.

Anziehmoment - Motorritzelmutter: 125 Nm (13,0 mkp)

Nach dem Einbau des Motorritzels die Antriebskette spannen (sie-
he Spannen der Antriebskette).
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Ausbau des Hinterradzahnkranzes
@® Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei konnte die Bremsscheibe beschadigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

@ Die Zahnkranzmuttern [A] entfernen.
@® Den Hinterrad-Zahnkranz [B] entfernen.

Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes

® Den Zahnkranz so montieren, daB die Markierung der Anzahl der
Zahne [A] nach auBen zeigt.

@ Die Zahnkranzmuttern festziehen.

Anziehmoment - Hinterrad-Zahnkranzmutter: 74 Nm (7,5 mkp)

@ Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

KettenradverschleiB

® Die Zahne der Kettenrédder einer Sichtkontrolle auf VerschleiB und
Beschéadigungen unterziehen.

% Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, ist das be-
treffende Kettenrad auszuwechseln und die Antriebskette muB
kontrolliert werden (siehe Priifen des AntriebskettenverschleiBes).

[A] Abgenutzter Zahn (Motorritzel)
[B] Abgenutzter Zahn (Hinterrad-Zahnkranz)
[C] Drehrichtung

ANMERKUNG
O Wenn ein Kettenrad ausgewechselt werden muB, ist wahrschein-
lichauch die Kette abgenutzt. Beim Auswechseln eines Kettenrads
stets auch die Kette inspizieren.

Verzug des Hinterrad-Zahnkranzes

® Das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader und
Reifen), so daB sich das Rad frei dreht.

@® EineMeBuhr[A] inder Ndhe des Zahnkranzes am Hinterrad [B], wie
gezeigt, ansetzen und das Hinterrad drehen [C], um den Schlag
(Verzug) des Zahnkranzes zu messen. Der Unterschied zwischen
dem hdchsten und niedrigsten Anzeigewert entspricht dem Schlag
(Verzug).

% Wennder Schlag den zuladssigen Wert (iberschreitet, ist der Hinter-
radzahnkranz zu erneuern.

Verzug des Hinterradzahnkranzes
Normalwert: 0,4 mm oder weniger
Grenzwert: 0,5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers
@ Folgende Teile entfernen:
Kupplung
Fettdichtung
Sicherungsring [A]

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 [B]
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@® Das Lager [A] von der Radseite her herausschlagen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

Einbau des Radkupplungslagers
@ Das Lager erneuern.
@ Das Lager [A] einpressen, bis es in der Bohrung aufsitzt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

@® Das Lager mit Hochtemperaturfett fiillen.
@ Einen neuen Sicherungsring einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

@ Die Fettdichtung erneuern.

@ Die Fettdichtung einpressen, bis die Oberflache der Dichtung mit
dem Ende der Bohrung biindig ist.

O Hochtemperaturfett auf die Dichtlippen auftragen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [A]

Einbau der Kupplung

® Folgende Teile schmieren und die Kupplung einbauen:
Kugellager [A]
Fettdichtung [B]
Kupplungsinnenfléche [C]

Priifen und Schmieren der Radkupplungslager

ANMERKUNG
O Far das Prifen und Schmieren braucht das Kupplungslager nicht

ausgebaut zu werden. Wenn es ausgebaut wird, muB es erneuert
werden.

@ DasLager mit einem Loésemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen,
trocknen (in trockenem Zustand nicht drehen) und 6len. Dann das
Lager von Hand drehen, um seinen Zustand zu Gberprifen.

* Wennes lautist, sich nicht weich dreht oder rauhe Stellen aufweist,
muB es ausgewechselt werden.
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® Das Lager mit einem guten Lagerfett fetten. Dann das Lager von
Hand einige Male durchdrehen, damit sich das Fett gleichméaBig
verteilt.

Priifen der Dampfer

@® Die Hinterradkupplung ausbauen und die Gummidampfer [A] kon-
trollieren.

@® Die Dampfer erneuern, wenn sie beschédigt oder gealtert zu sein
scheinen.
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Explosionszeichnungen

»

o
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@
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1,0 Nm (0,1 mkp)
1.5 Nm (0,15 mkp)
2,9 Nm (0,30 mkp)
5,9 Nm (0,6 mkp)
6,9 Nm (0,70 mkp)
7,8 Nm (0,8 mkp)
; 8,8 Nm (0,90 mkp)
: Bremsflissigkeit auftragen. : 18 Nm (1,8 mkp)
G: Fett auftragen. T9: 21 Nm (2,1 mkp)
R: Ersatzteile T10: 23 Nm (2,3 mkp)
S: In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen. T11: 25Nm (2,5 mkp)
SI: Silikonfett auftragen (z.B. PBC Fett). T12: 34 Nm (3,5 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Bremshebel, FuBbremshebel:
Stellung des Bremshebels 5-fach verstellbar (entsprechend dem -——
Fahrerwunsch)
Bremshebelspiel Nicht einstellbar LI
FuBbremshebelspiel Nicht einstellbar -
FuBbremshebelstellung Ca. 43 mm unterhalb Oberkante FuBraste -—-
Bremsfliissigkeit:
Sorte D.OT. 4 -——
Marke (Empfehlung) Castrol Girling-Universal -——
Castrol GT (LMA) -
Castrol Disc Brake Fluid -
Check Shock Premium Heavy Duty -
Bremsklotze
Belagdicke: Vorne 4 mm 1 mm
Hinten 5mm mm
Bremsscheiben:
Dicke: Vorne 4,4 - 4.6 mm 4,0 mm
Hinten 4,8-515mm 4.5 mm
Bremsscheibenschlag 0,15 mm oder weniger 0,3 mm

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143

Heber: 57001-1238




BREMSEN 11-5

FuBbremshebel

Priifen der FuBbremshebelstellung
@® Kontrollieren ob der FuBbremshebel [A] in der richtigen Stellung
ist.
[B] FuBraste

FuBbremshebelstellung [C]
Normalwert: Ca. 43 mm unterhalb Oberkante FuBraste.

% Wenn die Stellung nicht in Ordnung ist, muB der FuBbremshebel
nachgestellt werden.

Nachstellen des FuBbremshebels

ANMERKUNG
O Normalerweise ist es nicht erforderlich, den FuBbremshebel nach-
zustellen; er muB jedoch nachgestellt werden, wenn der Hauptzy-
linder zerlegt wird oder wenn die FuBbremshebelstellung nicht kor-
rekt ist.

® Die Schrauben [A] herausdrehen und den Haltewinkel [B] der Ab-
deckung entfernen.
® Die Schrauben mit dem Hauptzylinder wieder einbauen.

@ Die in der Abbildung angegebene L&nge messen.

Lénge [A]
Normalwert: 67 1 mm

* Wenndie LAnge stimmt, ist der FuBbremshebel vielleicht verbogen
oder falsch montiert.

% Wenn die L&nge nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist die Druckstange im Hauptzylinder wie folgt zu verstellen.

Die Kontermutter an der Druckstange [A] I6sen.

Den Sechskantkopf [B] an der Druckstange [C] drehen, bis die vor-
geschriebene Lange [D] erreicht ist.

O Die Kontermutter festziehen.

(e]e)

Anziehmoment - Kontermutter fiir Druckstange des Hinterrad-
Hauptzylinders: 18 Nm (1,8 mkp)

@® Die Arbeitsweise des Bremslichtschalters kontrollieren (siehe
Nachstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters im Abschnitt Elek-
trik).
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Bremssattel

Ausbau des Vorderrad-Bremssattels

® Die Hohlschraube [A] am unteren Ende des Bremsschlauchs l6sen
und lose festziehen.

@® DieBefestigungsschrauben [B] I6sen und den Bremssattel [C] von
der Bremsscheibe abnehmen.

VORSICHT
Die Bremssattelschrauben [D] nicht Iosen. Fiir den Ausbau des
Bremssattels nur die Bremssattel-Befestigungsschrauben heraus-
nehmen. Wenn die Bremssattelschrauben gelost werden, lauft
Bremsfliissigkeit aus.

@ Die Hohlschraube abschrauben und den Bremsschlauch [E] vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschléu-
che).

VORSICHT
Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG
O Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden soll und
keine Druckluft zur Verfigung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehen des Bremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen des
Vorderrad-Bremssattels).

Ausbau des Hinterrad-Bremssattels

® DieHohlschraube [A] am unteren Ende des Bremsschlauchs lésen
und lose festziehen.

@ Die Befestigungsschrauben [B] I6sen und den Bremssattel [C] von
der Bremsscheibe abnehmen.

@ Die Hohlschraube abschrauben und den Bremsschlauch [D] vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschlau-
che).

VORSICHT
Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG
O Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden soll und
keine Druckluft zur Verfligung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehen des Bremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen des
Hinterrad-Bremssattels).

Einbau

® Den Bremssattel einbauen und das untere Ende des Brems-
schlauchs anschlieBen.

O An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

@ Die Hohlschraube und Bremssattel-Befestigungsschrauben fest-
ziehen.

Anziehmoment - Bremssattel-Befestigungsschrauben (vorne):
34 Nm (3,5 mkp)
Bremssattel-Befestigungsschrauben (hinten):
25 Nm (2,5 mkp)
Bremsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Den Bremsflissigkeitsstand in den Bremsflissigkeitsbehaltern
kontrollieren.

Die Bremsleitung entliiften (siehe Entliften der Bremsleitung).
Die Bremse ausprobieren; sie darf nicht schleifen und esdarfkeine
Bremsflissigkeit austreten.
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ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
eicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel so
lange pumpen, bis die Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht
zuvor getan wurde.

Zerlegen des Vorderrad-Bremssattels

® Bremsklotzfeder und Bremsklétze ausbauen (siehe Angaben in
diesem Abschnitt).

® DieBremssattelschrauben [A] und die Bremssattel-Hohlschraube

[B] I6sen und leicht festziehen.

Den Vorderrad-Bremssattel [C] und die Hohlschraube entfernen.

Die Vorderrad-Bremssattelschrauben entfernen und den Vorder-

rad-Bremssattel auseinandernehmen.

Die O-Ringe entfernen.

@® Den Kolben mit Druckluft ausbauen. Eine Moglichkeit ist nachste-
hend beschrieben:

O Eine Gummidichtung [A] und ein mehr als 10 mm dickes Holzbrett
[B] geméaB Abbildung auf die Bremssattelhélfte aufsetzen und mit-
tels einer geeigneten Schraube und einer Mutter gemaB Abbildung
zusammenmontieren. Einen der Olkanale [C] offen lassen.

O Ein wenig Druckluft [D] auf den Olkanal aufbringen, bis die Kolben
die Gummidichtung beriihren. Wahrend dieses Vorgangs die Off-
nung [E] des Schlauchanschlusses blockieren, wenn eine solche
Offnung an der Bremssattelhalfte vorhanden ist.

[F] Schraube und Mutter
[G] Olkanal mit Gummidichtung abgedichtet.
[H] Nach unten driicken.

ACHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit
der Hand in den Bremssattel hineingefaSt werden. Beim Aufbringen
von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger ein-
quetschen.

Die Kolben von Hand herausziehen.

Die Staubdichtungen [A] und Bremsflissigkeitsdichtungen [B]
entfernen.

Das Entliftungsventil [C] und die Gummikappe [D] entfernen.
Denobigen Arbeitsgang fir den Ausbau der Kolbenan deranderen
Seite des Bremssattelgehduses wiederholen.

e® 00

ANMERKUNG

O Wenn keine Druckluft zur Verfigung steht, sind bei beiden Brems-
séttelndie Kolben auszubauen, bevor der Bremsschlauch abgezo-
gen wird.

O Einen entsprechenden Behélter fir die Bremsflissigkeit bereit-
stellen und dariber die Arbeiten ausfihren.

O Feder und Bremsklétze entfernen (siehe Ausbau der Vorderrad-
Bremsklotze).

O Mit dem Bremshebel pumpen, bis die Kolben aus den Zylindern
herauskommen und dann den Bremssattel zerlegen.
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Zusammenbau des Vorderrad-Bremssattels
® Alle Bremssattelteile auBer den Bremskldtzen reinigen.

VORSICHT
Fiir das Reinigen der Teile nur Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol
 oder Athylalkohol verwenden.

@ Das Entliftungsventil und die Gummikappe einbauen.

Anziehmoment - Entliiftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Die Bremsfliissigkeitsdichtungen [A] erneuern.

Bremsfliissigkeit auf die Flissigkeitsdichtungen auftragen und
diese von Hand in die Zylinder einbauen.

Die Staubdichtungen [B] erneuern, wenn sie beschéadigt sind.
Bremsflissigkeit auf die Staubdichtungen auftragenund diese von
Hand in die Zylinder eindricken.

ce Oe

Die O-Ringe [A] erneuern, wenn sie beschadigt sind.
Bremsflussigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und die
Kolben von Hand in die Zylinder schieben.

Vergewissern Sie sich, daB die O-Ringe vorhanden sind.

Die Bremssattelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Vorderrad-Bremssattelschrauben:
21 Nm (2,1 mkp)

@ Die Bremskldtze einbauen (siehe Einbau der Vorderrad-Brems-
kldtze).

® Ausgelaufene Bremsfliissigkeit mit einem feuchten Tuch vom
Bremssattel abwischen.

Zerlegen des Hinterrad-Bremssattels

® Den Hinterrad-Bremssattel ausbauen.

® Bremskldtze und Ratterddmpfungsfeder ausbauen (siehe Ausbau
der Hinterrad-Bremsklbtze).

® Die Kolbenisolierstiicke ausbauen.

® Die Kolben mit Druckluft ausbauen.

O Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen, dicken Tuch
abdecken [A].

O Fur den Ausbau der Kolben etwas Druckluft [B] auf den Bremslei-
tungseingang am Bremssattel aufbringen.

P
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ACHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit
der Hand in den Bremssattel hineingefaBt werden. Beim Aufbringen
von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger ein-
quetschen.

® Staubdichtung und Bremsflussigkeitsdichtung entfernen.
@® Entliftungsventil und Gummikappe entfernen.

ANMERKUNG

O Wenn keine Druckluft zur Verfigung steht, sind die Kolben wie folgt
auszubauen, bevor der Bremsschlauch vom Bremssattel abgezo-
gen wird.

O Einen entsprechenden Behélter fur die Bremsflissigkeit bereit-
stellen und daruber die Arbeiten ausflihren.

O Bremskldtze und Feder ausbauen (siehe Ausbau der Hinterrad-
Bremsklttze).

O Mit dem FuBbremshebel pumpen, um die Bremssattelkolben aus-
zubauen.

Zusammenbau des Hinterrad-Bremssattels
@ Alle Bremssattelteile auBer den Bremsklétzen reinigen.

VORSICHT
Fiir das Reinigen der Teile nur Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol verwenden.

® Das Entliftungsventil einbauen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Entliiftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Die Bremsflussigkeitsdichtung [A] erneuern.

Bremsflissigkeit auf die Bremsflissigkeitsdichtung auftragen und
diese von Hand in die Zylinder einbauen.

Die Staubdichtung [B] erneuern, wenn sie beschédigt sind.
Bremsflissigkeit auf die Staubdichtung auftragen und diese von
Hand in die Zylinder eindriicken.

ce OCe

® Bremsflissigkeit auf die AuBenfliche des Kolben auftragen und
den Kolben von Hand in den Zylinder schieben.

@ Die Reibmanschette [A] und die Staubkappe [B] erneuern, wenn
sie beschédigt sind.

® Eine dinne Schicht PBC Fett (Poly-Butyl-Cuprysil) auf die Wellen
der Bremssattelhalterung [C] und die Bohrungen [D] der Halterung
auftragen (PBC ist wasserbestandiges Spezial-Hochtemperatur-
fett).
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Die Ratterdampfungsfeder [A] gemaB Abbildung in den Bremssat-
tel einbauen.

Das Kolbenisolierstiick einbauen.

Die Bremsklttze einbauen (siehe Einbau der Hinterrad-Brems-
kldtze).

Ausgelaufene Bremsflissigkeit mit einem feuchten Tuch vom
Bremssattel abwischen.
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Bremsklotze

Ausbau der Vorderrad-Bremsklotze
@® Die Schrauben [A] fur die Bremsklotzfedern herausdrehen und die
Feder [B] entfernen.

@ Die Klammer [A] herausziehen und den Bremsklotzstift [B] heraus-
nehmen.
® Die Bremskldtze [C] herausnehmen.

Einbau der Vorderrad-Bremsklotze

@® Die Bremssattelkolben von Hand so weit wie mdglich hinein-
dricken.

® Die Bremsklttze einbauen.

@® Bremsklotzstift und Klammer einbauen. Die Klammer muB "auBer-
halb” der Bremskl&tze sitzen.

® Den Bremssattel montieren (siehe Einbau des Bremssattels).

Anziehmoment - Schrauben fiir Vorderrad-Bremsklotzfedern:
2,9 Nm (0,30 mkp)

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklbtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betéitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Hinterrad-Bremsklotze

@ Die Bremssattel-Befestigungsschrauben herausdrehen.

® Den Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

@® Die Klammer [A] herausziehen und den Bremsklotzstift [B] abneh-
men.

® Die Bremskldtze [C] ausbauen.

Einbau der Hinterrad-Bremsklotze

® Den Bremssattelkolben von Hand so weit wie moglich hinein-
dricken.

Die Ratterdampfungsfeder einbauen.

Die Bremsklotze einbauen.

Den Bremsklotzstift und die Klammer einbauen. Die Klammer muB
"auBerhalb” der Bremskl6tze sitzen.

Den Bremssattel einbauen (siehe Einbau der Bremsséttel).
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ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

leiB
@ Die Belagdicke [A] der Bremsklotze in dem jeweiligen Bremssattel
kontrollieren.
+ Wennbeieinemder Kltze die Belagdicke den Grenzwert [B] unter-
schreitet, sind beide Bremskldtze als Satz auszuwechseln.

Bremsbelagdicke
Normalwert: Vorne 4 mm
Hinten 5mm
Grenzwert: 1 mm
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Hauptzylindér "

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders
@ Die Schrauben des Bremsflussigskeitsbehélter-Haltewinkels [A]
16sen.

@® Die Steckverbinder fir den Vorderrad-Bremslichtschalter aus-
ziehen.

® Die Hohlschraube [A] l6sen, so daB der Bremsschlauch vom
Hauptbremszylinder abgenommen werden kann (siehe Aus- und
Einbau der Bremsschldauche).

® Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder [C] als
Baugruppe mit Bremsflissigkeitsbehalter, Bremshebel und
Bremslichtschalter abmontieren.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder so einbauen, daB die Aufla-
geflache [A] des Schaltergehduses mit der Auflageflache [B] der
Hauptzylinder-Befestigungsschelle fluchtet.

® Die Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pfeilmarkierung [C]

nach oben zeigt.

Fett auf die Klemmbolzen auftragen.

Zuerstden oberen [D] und dannden unteren Klemmbolzen [E] fest-

ziehen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil der Schelle ein

Spalt vorhanden.

Anziehmoment - Klemmbolzen fiir Vorderrad—-Hauptbrems-
zylinder: 8,8 Nm (0,90 mkp)

® Auf beiden Seiten der Bremsschlauch-Verschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.
@® Die Bremsschlauch-Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Bremsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)
Die Bremsleitung entliften (siehe Entltften der Bremsleitung).

Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsflissigkeit austreten.

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Die Bremsschlauchhohlschraube [A] am Hauptzylinder heraus-
drehen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschléuche).

@® Das untere Ende des Ausgleichsbehélterschlauchs [B] abziehen
und die Bremsflissigkeit in einen Behélter auflaufen lassen.

® Die Schrauben [C] des Haltewinkels der Schutzabdeckung ge-
ringfligig l6sen.

@ Die Schrauben des FuBrastenhaltewinkels [D] entfernen.
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Den Sicherungssplint [A] herausziehen.
Den Verbindungsstift [B] abziehen.

ANMERKUNG
O Den FuBbremshebel nach unten driicken und den Verbindungsstift
abziehen.

@ Die Schrauben [C] des Haltewinkels der Schutzabdeckung her-
ausdrehen und den Haltewinkel [D] mit dem Hauptzylinder [E] ab-
nehmen.

Einbau des Hinterrad—Hauptbremszylinders

@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.

® Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

® Folgende Teile festziehen.

Anziehmoment — Hauptzylinder-Befestigungsschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)
Bremsschlauch-Hohlschraube:

25 Nm (2,5 mkp)

@ Die Bremsleitung entliften (siehe Entluften der Bremsleitung).
@ Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsfllssigkeit austreten.

Zerlegen des Vorderrad—Hauptbremszylinders

@® Den Vorderrad—Hauptbremszylinder abmontieren (siehe Ausbau
des Vorderrad-Hauptbremszylinders).

@® Den Deckel vom Bremsflussigkeitsbehélter und die Membrane
entfernen und die Bremsflissigkeit in einen Behélter gieBen.

® Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Brems-
hebel abnehmen.

@ Die Staubkappe zuriickschieben und den Sicherungsring abneh-
men.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

@ Den Kolben [A], die Sekund4rmanschette [B], die Primarman-
schette [C] und die Riickholfeder [D] herausziehen.

VORSICHT
Die Sekundirmanschette nichtvom Kolben abnehmen, dasie hierbei
beschédigt wird.

Zerlegen des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Den Hauptbremszylinder abmontieren (siehe Ausbau des Hinter-
rad-Hauptbremszylinders).

@ Die Staubkappe auf der Druckstange zuriickschieben und den Si-
cherungsring abnehmen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
Die Druckstange mit dem Kolbenanschlag herausnehmen.

Den Kolben [A], die Sekundirmanschette [B], die Primdrman-
schette [C] und die Ruckholfeder [D] abnehmen.

VORSICHT
Die Sekundirmanschette nichtvom Kolbenabnehmen, da sie hierbei
beschédigt wird.
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Zusammenbau
® Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Bremsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

Ausgenommen fiir die Bremsklotze und fiir die Bremsscheibe nur
Scheibenbremsfliissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol fiir
das Reinigen der Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestillate
greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht vollstindig von den
Teilen entfernen; es gelangt schlieBlichan die Gummiteile der Schei-
benbremse und zerstort diese.

® Bremsflussigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die Innenfla-
che des Zylinders auftragen.

@ Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschéadigt
werden.

@ Die Kontermutter und den Bremshebellagerbolzen festziehen.

Anziehmoment - Bremshebellagerbolzen: 1.0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter: 5,9 Nm (0,6 mkp)

Inspektion der Hauptzylinder (Sichtkontrolle)

@ Den Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen.

@ Kontrollieren, ob die Innenflache der Zylinder [A] und die AuBenfl4-
chen der Kolben [B] verkratzt, angerostet oder angefressen sind.

% Wenn Zylinder oder Kolben beschéadigt sind, miissen sie ausge-
tauscht werden.

@ Primarmanschette [C] und Sekunddrmanschette [D] inspizieren.

% Abgenutzte, beschéadigte, weich gewordene (gealterte) oder auf-
gequollene Manschetten auswechseln.

* Wenn Bremsflissigekeit am Bremshebel austritt, ist der Kolben mit
den Manschetten auszutauschen.

@ Die Staubkappen [E] auf Beschadigungen kontrollieren.

% Beschédigte Teile erneuern.

@ Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung [F] und die Zulaufboh-
rung [G] frei sind.

% Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, schleifen die
Bremsklétze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Bohrung
mit Druckluft ausblasen.

@ Die Kolbenriickholfeder [H] auf Beschadigungen kontrollieren.

% Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.
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Bremsscheibe

Ausbau

® Das Rad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen)

® Die Befestigungsschrauben [A] herausdrehen und die Brems-
scheibe [B] abnehmen.

Einbau

@ DieBremsscheibe soan dasRad montieren, daB die markierte Sei-
te nach auBen zeigt.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungsschrauben fir
die Hinterrad-Bremsscheibe auftragen.

® Die Befestigungsschrauben festziehen.

Anziehmoment — Bremsscheiben-Befestigungsschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)

BremsscheibenverschleiB
@ Die Dicke der Bremsscheiben an der Stelle mit dem gré8ten Ver-
schleiB messen.
% Die Bremsscheibe [A] erneuern, wenn sie Gber das zuldssige MaB
hinaus abgenutzt ist.
[B] MeBflache

Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4,4-4,6 mm
Grenzwert: 4,0 mm

Dicke der Hinterrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4,4-5,15mm
Grenzwert: 4,5 mm

Verzug der Bremsscheiben
@® Das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

@ Fir die Prifung der Vorderrad-Bremsscheiben den Lenker ganz
nach einer Seite einschlagen.

@® Eine MeBuhr gemaB Abbildung an die Bremsscheibe [A] ansetzen
und die Unwucht messen.
[B] Das Rad von Hand drehen.

% Wenn die Unwucht den Grenzwert Uberschreitet, ist die Brems-
scheibe auszuwechseln.

Unwucht der Bremsscheiben
Normalwert: 0,15 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

-
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Bremsflissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands
@ Kontrollieren, ob die Bremsflissigkeit im Vorderrad-Bremsfliis-
sigkeitsbehélter [A] Gber der unteren Markierungslinie [B] steht.

ANMERKUNG
O BeiderKontrolle des Bremsflissigkeitsstands den Lenker drehen,
damit der Behalter waagerecht steht.

% Wennder Bremsflissigkeitsstand zu niedrig ist muB Bremsfliissig-
keit bis zur oberen Markierungslinie [A] im Behélter [B] nachgefiillt
werden.

@ Im Behdlter [A] fUr die Hinterradbremse muB die Bremsfliissigkeit
zwischen der oberen Markierungslinie [B] und der unteren [C] ste-
hen.

% Wenn der BremsflUssigkeitsstand zu niedrig ist, muB Bremsflis-
sigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachgefullt werden.

ACHTUNG
Die Bremsfliissigkeit vollstédndig wechseln, wenn nicht mehr festge-
stellt werden kann, welche Bremsfliissigkeit sich im Behélter befin-
det. Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden.

Empfohlene Bremsfliissigkeiten
Sorte: D.O.T.4
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

Wechseln der Bremsfliissigkeit

ANMERKUNG
O Der Ablauf beim Wechseln der Bremsfliissigkeit flr die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der Brems-
flussigkeit fur die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.

Den Bremsflissigkeitsbehélter waagerecht halten.

Den Deckel vom Bremsfliissigkeitsbehélter abnehmen.

Die Gummikappe vom Entliftungsventil [A] am Bremssattel abneh-
men.

Einen Kunststoffschlauch [B] an das Entliiftungsventil am Brems-
sattel anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen
Behaiter fihren.

Frische Bremsflissigkeit der vorgeschriebenen Sorte in den Be-
hélter flllen.

=g
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Die Bremsflussigkeit wie folgt wechseln:

DiesenVorgang solange wiederholen, bis frische Bremsflissigkeit
aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich die Farbe
der Bremsfliissigkeit veréndert.

oce

1. Entlaftungsventil 6ffnen [A].

2. Bremse betatigen und halten [B].
3. Entliftungsventil schlieBen [C].
4, Bremse freigeben [D].

ANMERKUNG

O Der Flissigkeitsstand ist wahrend des Olwechsels standig zu
Uberprifen; gegebenenfalls ist Bremsflussigkeit nachzufallen.
Wenn der Behélter wahrend des Olwechsels vollstdndig leer wird,
muB die Entlliftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung ge-
langt ist.

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir den anderen Bremssat-
tel wiederholen.

O Hinterradbremse: Die obigen Schritte fir das andere Entliftungs-
ventil wiederholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.

Den Behélterdeckel aufschrauben.

Die Anschlagschraube fir den Deckel des Vorderrad-Bremsfiis-
sigkeitsbehélter festziehen.

Anziehmoment — Anschlagschraube fiir Bremsfliissigkeitsbe—
hélterdeckel: 1,5 Nm (0,15 mkp)

@ Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventil:
7,8 Nm (0,80 mkp)

@® Nach dem Wechseln der Bremsflissigkeit die Bremsen auspro-
bieren; sie dirfen nicht schleifen und es darf keine Bremsflissig-
keit austreten.

% Erforderlichenfalls die Bremsleitung entliften.

Entliiften der Bremsleitung

Die Bremsflussigkeit 148t sich nur sehr wenig komprimieren, so
daB die gesamte Bewegung des Bremshebels direkt zum Bremssat-
tel Ubertragen und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft 1aBt sich
jedoch leicht komprimieren. Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt,
wird die Bewegung des Bremshebels oder des FuB bremshebels teil-
weise zur Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein
"teigiges” Gefiihl am Bremshebel oder am FuBbremshebel und die
Wirkung 148t nach.

ACHTUNG
Immer wenn ein weiches oder "teigiges” Gefiihl am Bremshebel zu
spiirenist, nach einem Wechsel der Bremsfliissigkeit oder wenn eine
Verschraubung an der Bremsleitung, aus welchem Grund auch im-
mer, geldst worden ist, ist die Bremse zu entliiften.
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ANMERKUNG
Nachstehend ist das Entliften der Vorderrad-Bremsleitung be-
schrieben. Die Hinterrad—-Bremsleitung wird in gleicher Weise ent-
liftet.

Den Deckelvom Bremsflissigkeitsbehélter abnehmen und Brems-
flussigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachfullen.

® Beiabgenommenem Behdilterdeckel mitdem Bremshebel mehrere

L X X J©

oce

Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Boh-
rungen an der Unterseite des Behdlters aufsteigen.

Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder entliftet.

Den Behélterdeckel aufschrauben.

Die Gummikappe von Entliftungsventilam Bremssattel abnehmen.
Den Plastikschlauch an das Entlaftungsventil am Bremssattel an-
schlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behélter
fahren.

Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entliften:

Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem Pla-
stikschlauch austritt.

1. Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein hartes Gefiihl entsteht.
Dann die Bremse betétigen und halten [A].

2. Bei betéatigter Bremse das Ventil schnell 6ffnen und schlieBen
[B].

3. Bremse freigeben [C].

ANMERKUNG
Der Flussigkeitsstand ist wihrend des Entliftens standig zu tber-
prifen; gegebenenfalls ist Bremsflissigkeit nachzufdllen. Wenn
der Behélter wéhrend des Entliiftens vollstandig leer wird, muB die
Entloftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.
Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zum Behélter ab-
klopfen; dies erleichtert den EntlGftungsvorgang.
Vorderradbremse: Die obigen Schritte fiir den andere Bremssattel
wiederholen.
Hinterradbremse: Die obigen Schritte fir das andere Entliftungs-
ventil wiederholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.

Den Behélterdeckel aufsetzen.

Die Anschlagschraube des Vorderrad-Bremsfliissigkeitsbehél-
terdeckels festziehen.

Anziehmoment - Schraube fiir Vorderrad-Bremsfliissigkeitsbe—
hélterdeckel: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventil:
7,8 Nm (0,8 mkp)

Den Bremsflissigkeitsstand kontrollieren.
Nach dem Entliften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen und es darf keine Bremsflissigkeit austreten.
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1
2.

3.

ACHTUNG

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden Vorsicht-
maBnahmen zu beachten.

Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederverwenden.

Keine FlUssigkeit aus einem Behélter verwenden, der nicht ver-
schlossen oder ldngere Zeit gedffnet war.

Nicht zweierlei Bremsflussigkeit vermischen. Dadurch sinkt der
Siedepunkt der Bremsfllissigkeit ab, so daB die Bremse ausfal-
len kann. AuBerdem kénnen die Gummiteile der Bremse ange-
griffen werden.

. Den Behélterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, damit die

Flassigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.
Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflissigkeitswechsel
vornehmen.

. Ausgenommen fir die Bremskldtze und die Bremsscheiben nur

Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol zum Rei-
nigen der Bremse verwenden. Andere FlUssigkeiten sind nicht
geeignet. Benzin, Motordl und andere Petroleumdestillate grei-
fen die Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht vollstandig von den
Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der
Scheibenbremse und zerstort diese.

. Bei Arbeiten an den Bremskldtzen oder an der Bremsscheibe

sorgféltig darauf achten, daB keine Bremsflissigkeit und kein Ol
an diese Teile gelangt. Wenn Bremsflissigkeit oder Ol unbeab-
sichtigt an Bremskldtze oder Bremsscheibe gelangt, muB diese
mit einem L&semittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen
werden. Keine Losemittel verwenden, die Olriickstande hinter-
lassen. Die Bremskldtze auswechseln, wenn sie nicht zufrie-
denstellend gereinigt werden kdnnen.

. BremsflUssigkeit zerstdrt schnell den Lack, Flissigkeitsspritzer

sind sofort griindlich abzuwischen.

. Wenneine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Entlif-

tungsventil gedffnet werden, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET
WERDEN.
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Bremsschlauche

Aus- und Einbau

VORSICHT

Bremsfliissigkeit greift lackierte oder galvanisierte Oberflachen an,
ausgelaufene Bremsfliissigkeit sollte sofort vollstindig abgewischt
werden.

Beim Ausbau des Bremsschlauchs ist darauf zu achten, daB keine
Bremsfliissigkeit an lackierte Flachen oder Kunststoffteile kommt.
Das Ende des Bremsschlauchs voribergehend an einer etwas ho-
heren Stelle befestigen, damit moglichst wenig Bremsflassigkeit
auslauft.

Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

Beim Einbau der Schliuche darauf achten, daB diese nicht scharf
gebogen, eingeklemmt, abgeflacht oder verdreht werden und die
Schlauche gem&B dem Abschnitt Verlegen der Schlduche im Kapi-
tel Allgemeine Informationen verlegen.

Die Hohlschrauben an den Schlauchanschlissen festziehen.

Anziehmoment — Bremsschlauchhohlschrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

Nach dem Einbau der Bremsschlduche die Bremsleitungen entlif-
ten (siehe Entliften der Bremsleitung).

Inspektion
® Durch den hohen Druck der Bremsleitung kann Bremsflissigkeit

austreten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung nicht
vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch bei der Inspektion
biegen und verdrehen.

% Den Schlauch auswechseln, wenn Risse oder Beulen festzustellen

sind.
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- Explosionszeichnungen

() R)

& ®

L: Sicherungslack auftragen.
R: Ersatzteile

&

@

@ EC_0@c

C—@—E=— @@

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:

15 Nm (1,5 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
23 Nm (2,3 mkp)
27 Nm (2,8 mkp)
39 Nm (4,0 mkp)
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T6: 34 Nm (3,5 mkp)

T7: 98 Nm (10,0 mkp)

T8: 110 Nm (11,0 mkp)
G: Fett auftragen. T9: 59 Nm (6,0 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert
Vorderradgabel (pro Einheit):

Innenrohrdurchmesser 46 mm

Luftdruck Atmospherischer Druck (nicht regelbar)

Einstellung der Zugstufendampfung 5. Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen Uhrzeiger—
sinnstellung (Nutzbarer Bereich: 1 < — 12 - 14 Einrastungen)

Einstellung der Druckstufenddmpfung 7. Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen Uhrzeigersinn-
stellung (Nutzbarer Bereich: 1 — — 10 - 12 Einrastungen)

Einstellung der Federvorspannung Uberstand des Einstellers 17 mm
(Nutzbarer Bereich: 5 - 20 mm)

Viskositat des Gabeldls KAYABA G10 (SAE10W)

Olmenge 565 = 4 ccm (vollstandig trocken)
ca. 479 ccm (bei Olwechsel)

Gabeldlstand Voll eingefedert, ohne Feder, unterhalb Oberkante AuBenrohr
123 £ 2 mm

Freie L4nge der Gabelfeder 289,1 mm (Grenzwert 283 mm)

Hinterrad-StoBdémpfer:

Einstellung der Zugstufend&ampfung 5. Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen Uhrzeigersinn-
stellung (Nutzbarer Bereich: 1 « — 20 - 22 Einrastungen)

Einstellung der Druckstufenddmpfung 12. Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen Uhrzeigersinn-
stellung (Nutzbarer Bereich: 1 < — 20 - 22 Einrastungen)

Einstellung der Feder

Normalwert Freie Lange der Feder 192,5 mm
Grenzwert Freie Lange der Feder 181,5 mm bis 202,5 mm

(weicher bis hérter)

Gasdruck 980 kPa (10 kp/cmz, nicht regelbar)

Spezialwerkzeuge - Kolbenstangen-Abziehwerkzeug, M 10 x 1,0: 57001-1298
Gabeldl-MeBlehre: 57001-1290
Gewicht fiir GabelauBenrohr: 57001-1218
Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1406
Oldichtungstreiber: 57001-1219
Hakenschliissel: 57001-1100 (2)
Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
Lagertreibersatz: 57001-1129
Federringzange: 57001-143
Heber: 57001-1238
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Vorderradgabel

Einstellen der Zugstufendampfung

® Fir das Nachstellen der Zugstufenddampfung den Einsteller [A]
drehen, bis sie ein Klicken héren.

O Die Standardeinstellung far einen durchschnittlich groBen Fahrer
mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und Zubehér ist die 5.
Einrastung ab voller Uhrzeigersinnstellung.

ACHTUNG
Wenndie beiden Einsteller nichtin der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintrachtigt und das Fahren kann gefahrlich werden.

O Fir durchschnittliches Fahren kann die Ddmpfung weich einge-
stellt sein. Fur Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem
Beifahrer sollte die Dampfung jedoch harter eingestellt werden.
Wenn die Dadmpfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
gemaB nachstehender Tabelle einzustellen.

Einstellen der Zugstufendampfung

Stellung | Damp- [Einstellung| Belastung| StraBe |Geschwin-|
des fungskraft digkeit
Einstellers
12-14 | Schwach | Weich Leicht Gut Niedrig
! ! | ! ! !
1 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Einstellen der Druckstufendédmpfung

@ Fr das Nachstellen der Druckstufend4mfpung den Einsteller [A]
drehen, bis Sie ein Klicken horen.

O Die Standardeinstellung fir einen durchschnittlich groBen Fahrer
mit.einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehér ist
die 7. Einrastung ab voller Uhrzeigersinnstellung.

ACHTUNG
Wenndie beiden Einsteller nicht in der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintréchtigt und das Fahren kann gefihrlich werden.

O Fir durchschnittliches Fahren kann die Dadmpfung weich einge-
stellt sein. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem
Beifahrer sollte die Dampfung jedoch harter eingestellt werden.
Wenn die Damfpung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
gemé&B nachstehender Tabelle einzustellen.

im Gegenuhrzeigersinn im Uhrzeigersinn

weicher = hérter
STD
M13 121110 98 76 543 21
I__ }

PR T W W |
T

PR T S 1 il
LI B B B B B e B B e |

geschlossene Ventilstellung
Einstellschraube im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag

im Gegenuhrzeigersinn im Uhrzeigersinn

weicher hérter
Einstellen der Druckstufenddmpfung STD
1211109 8 76 5 4 3 2 1
Stellung | Damp- |Einstellung| Belastung| StraBe |Geschwin-|
des fungskraft digkeit I' e
Einstellers +
10-12 | Schwach | Weich Leicht Gut Niedrig geschlossene Ventilstellung
1 1 1 1 1 1 Einstellschraube im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag
1 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch
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Einstellen der Federvorspannung

@ Fir das Einstellen der Federvorspannung ist der Einsteller [A] zu
drehen.

O Die normale Einstellung fiir einen durchschnittlich groBen Fahrer
mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehér ist
15 mm [B] von oben gem&B Abbildung.

Uberstand des Einstellers
Normal: 17 mm ( 7te Markierung)
Nutzbarer Bereich: 5-20 mm

ACHTUNG
Wenndie beiden Einsteller nichtin der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintréchtigt und das Fahren kann geféhrlich werden.

O Fdr durchschnittliches Fahren kann die Federvorspannung weich
eingestellt sein. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit
einem Beifahrer sollte die Dampfung jedoch hérter eingestellt wer-
den. Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist
sie gemé&B nachstehender Tabelle einzustellen.

Federwirkung

Stellung | Damp- |Einstellung|Belastung| StraBe |Geschwin-

des fungskraft digkeit
Einstellers
20 {nm Sch?'ach Weich Leicht Gut Niedrig
! ! ! !

+
5mm Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Ausbau (pro Gabelbein)
@® Folgende Teile entfernen:
Untere, mittlere und obere Verkleidungen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Vorderrad-Kotfligels (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
% Wenn die Gabel zerlegt werden soll, sind vorher der Bolzen der
Lenkerhalterung [A], der obere Gabelklemmbolzen [B] und der
obere Gabelbolzen [C] zu l6sen.

ANMERKUNG
O Zuerst den Bolzen der Lenkerhalterung und den oberen Gabel-
klemmbolzen I6sen, dann den oberen Gabelbolzen.

@ Den Bolzen der Lenkerhalterung [A], den oberen Gabelklemmbol-
zen [B] und den unteren Gabelklemmbolzen [C] I6sen.

@ Das Gabelbein mit einer Drehbewegung nach unten herausdre-
hen.
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Einbau

Die Gabel so einbauen, daB die Oberkante des Innenrohrs [A] bin-
dig mit der Oberflache [B] der Lenkerhalterung ist.

Den unteren Gabelklemmbolzen und den oberen Gabelbolzen
festziehen.

Anziehmoment - Gabelklemmbolzen (unterer): 20 Nm (2,0 mkp)
Oberer Gabelbolzen: 23 Nm (2,3 mkp)

Den Bolzen der Lenkerhalterung und den oberen Gabelklemmbol-
zen festziehen.

Anziehmoment - Bolzen fiir Lenkerhalterung: 23 Nm (2,3 mkp)
Gabelklemmbolzen (oben): 20 Nm (2,0 mkp)

ANMERKUNG
Vor dem Festziehen des Bolzens der Lenkerhalterung und des
oberen Gabelklemmbolzens zuerst den oberen Gabelbolzen fest-
ziehen.

Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angabenindenent-
sprechenden Abschnitten).

@® Federvorspannung und Dampfungskraft einstellen.

Wechseln des Gabelols
® DieVorderradgabel ausbauen (siehe Ausbauder Vorderradgabel).

0O

DenEinsteller [A] fur die Federvorspannung bisindie volle Stellung
im Gegenuhrzeigersinn drehen.

® Den oberen Bolzen [B] aus dem Innenrohr herausdrehen.

® Die Kolbenstangenmutter [A] mit einem Schiiissel [B] festhalten

und den oberen Bolzen von der Kolbenstange abschrauben.

® Folgende Teile entfernen:

Stange [A] fur Einsteller der Zugstufendéampfung
Unterlegscheibe [B]
Distanzstiick [C]
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]
O

Unterlegscheibe [B]
Gabelfeder [A]

Das Gabeldl in einen passenden Behélter ausgieBen.
Die Kolbenstange [A] mindestens zehnmal nach oben und unten
bewegen, um das gesamte Ol aus der Gabel herauszupumpen.

Das Gabelrohr senkrecht halten und Innenrohr und Kolbenstange
soweit wie mdglich nach unten driicken.
Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols einfllen.

Gabeldl
Viskositit: SAE 10W
Menge (pro Seite)
Bei Olwechsel: ca. 479 ccm

Nach Zerlegung und wenn volisténdig trocken: 565 *+ 4 ccm

* Erforderlichenfalls den Olstand wie folgt messen:

© 0O

oo

O Das AuBenrohr senkrecht in einen Schraubstock spannen.
DasInnenrohr mehrere Male auf- und abwérts pumpen, umdie Luft
herauszudricken.

Mit dem Kolbenstangenabziehwerkzeug [A] die Kolbenstange
mindestens zehnmal auf- und abwéarts bewegen, um die Luft aus
dem Gabeldl herauszudriicken.

Spezialwerkzeug - Kolbenstangenabziehwerkzeug,
M12 x 1,25: 57001-1289

Warten, bis sich der Olstand stabilisiert hat.

Bei vollst&ndig eingefederter Gabel ein MeBband oder ein MeBrohr
in das Innenrohr einsetzen und den Abstand ab Oberkante Innen-
rohr bis zum Olstand messen.
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Olstand (volistindig eingefedert, ohne Feder)
Normalwert: 123 + 2 mm (ab Oberkante Innenrohr)

ANMERKUNG
O Der Olstand kann auch mit der Olspritze gemessen werden.

Spezialwerkzeug - Olspritze: 57001-1290 [A]

O Bei voll eingefederter Gabel und ohne Gabelfeder das MeBrohr in
das Innenrohr [B] einsetzen und das VerschluBstiick auf das obere
Ende des Innenrohrs positionieren.

O Das VerschluBstiick [C] des MeBgerates so einstellen, daB die Un-
terseite dem vorgeschriebenen Olstand entspricht.

O Das uiberschiissige Ol abziehen; hierfiir den Griff langsam ziehen,
bis kein Ol mehr aus dem Rohr herauskommt.

* Wenn kein Ol herauskommt, ist nicht genug QI im Innenrohr. Gie-
Ben Sie dann etwas Ol ein und ziehen Sie den UberschuB, wie oben
gezeigt, wieder ab.

@ Die Kolbenstange [A] Uber die Oberkante des AuBenrohrs hoch-
ziehen.

® Die Kolbenstangenmutter [B] mit der abgeschragten Seite nach
unten [C] auf die Kolbenstange aufschrauben.

O Kontrollieren, ob mindestens 12 mm des Gewindes [D] sichtbar
sind.

@ Die Stange fir den Zugstufendéampfer in die Kolbenstange einset-
zen.

@ Das Kolbenstangenabziehwerkzeug auf das Ende der Stange auf-
schrauben.

Spezialwerkzeug - Kolbenstangenabziehwerkzeug,
M12 x 1,25: 57001-1289

Die Gabelfeder mit dem kleineren Ende nach oben einbauen.
Folgende Teile einbauen:

Unterlegscheibe

Distanzstick

Unterlegscheibe

® Den O-Ring [A] am oberen Bolzen kontrollieren und erneuern,
wenn er beschédigt ist.

® Den Dampfungseinsteller [B] des oberen Bolzens so einschrau-
ben, daB der Abstand zwischen der Unterseite des Einstellers und
dem Ende des Federeinstellers [C] 25 mm betragt [D].

SP30
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@® Den oberen Bolzen [A] mit einem Schiiussel festhalten und die Kol-
benstangenmutter [B] gegen den oberen Bolzen festziehen.

Anziehmoment — Kolbenstangenmutter: 27 Nm (2,8 mkp)

® Das AuBenrohr anheben und den oberen Bolzen einschrauben.
® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der Vorderradgabel).

Zerlegen der Vorderradgabel

@ DieVorderradgabel ausbauen (siehe Ausbauder Vorderradgabel).
@ Das Gabeldl ablassen (siehe Wechseln des Gabeldls)

@ Die Vorderradgabel in einen Schraubstock spannen [A].

@ Den Zylinder [B] mit dem Haltewerkzeug [C] festhalten.

Spezialwerkzeug — Gabelzylinder—Haltewerkzeug: 57001-1406

@ Die Inbusschraube [D] I6sen, dann die Schraube mit der Dichtung
an der Unterseite des Innenrohrs abnehmen.

@ Die Zylindereinheit [A] herausnehmen.
O Die Zylindereinheit nicht zerlegen.

@ Das Innenrohr wie folgt vom AuBenrohr trennen:
O Die Staubdichtung [A] hochschieben
O Den Sicherungsring [B] vom AuBenrohr abnehmen.

O Das Innenrohr festhalten und das AuBenrohr mehrere Male nach
oben und unten ziehen. Durch die StoBwirkung auf die Dichtung
wird das Innenrohr vom AuBenrohr getrennt.

% Wenn die Rohre sehr fest zusammensitzen, ist das AuBenrohrge-
wicht [A] zu verwenden.

Spezialwerkzeug - AuBenrohrgewicht: 57001-1218
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@ Innenrohr-Fihrungsbuchse [A], AuBenrohr-Fihrungsbuchse [B],
Unterlegscheibe [C] und Oldichtung [D] vom Innenrohr abnehmen.

@® Das Zylinderunterteil von der Unterseite des AuBenrohrs abmon-
tieren.

Zusammenbau

@® Die nachstehend aufgefiihrten ausgebauten Teile erneuern:
Oldichtung
Flhrungsbuchsen

® Folgende Teile auf das Innenrohr montieren:
Staubdichtung
Sicherungsring
Oldichtung
Unterlegscheibe
AuBenrohr-Fiihrungsbuchse
Innenrohr-Fihrungsbuchse.

Die Zylindereinheit [A] in das Innenrohr [B] einsetzen.

Das Zylinderunterteil [C] auf die Zylindereinheit montieren.
Innenrohr, Zylindereinheitund Zylinderunterteil als Teilesatzindas
AuBenrohr [D] montieren.

Die Dichtung der unteren Inbusschraube erneuern.

Den Zylinder mit dem Zylinderhaltewerkzeug festhalten.

Spezialwerkzeug - Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1406

® Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen
und die Schraube festziehen.

Anziehmoment - Untere Inbusschraube: 39 Nm (4,0 mkp)
@ Die neue duBere Fiihrungsbuchse [A] in das AuBenrohr einsetzen.

ANMERKUNG
O Beim Montieren der neuen AuBenrohr-Fihrungsbuchse die ge-
brauchte Filhrungsbuchse [B] gegen die neue Buchse halten und
die gebrauchte Buchse mit dem Vorderradgabel-Oldichtungstrei-
ber [C] bis gegen den Anschlag eindriicken.

Spezialwerkzeug - Vorderradgabel-Oldichtungstreiber:
57001-1219

@ Nach dem Einbau der Unterlegscheibe die Oldichtung mit dem OI-
dichtungstreiber einbauen.

@® Den Sicherungsring und die Staubdichtung von Hand aufsetzen.

@ Ol dervorgeschriebenen Sorte einfiillen (sieche Wechseln des Ga-
beldls).

Kontrolle des Innenrohrs

@ Das Innenrohr visuell kontrollieren und eventuelle Beschadigun-
gen reparieren.

@® Einkerbungenoder Rostschaden kbnnen manchmal miteinem Ab-
ziehsteinrepariert werden. Dies ist erforderlich, da scharfe Kanten
oder erhdhte Flachen die Dichtung beschadigen.

% Wenn die Beschédigungen nicht beseitigt werden kénnen, ist das
Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschadigung des Innenrohrs
die Oldichtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechslung
des Innenrohrs auch stets die Oldichtung auszuwechseln.
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VORSICHT
Ein verbogenes oder stark verbeultes Innenrohr muB erneuert wer-
den. Ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert beim Richten an
Festigkeit.

@® Innenrohr und das AuBenrohr provisorisch zusammenbauen und
manuell einige Pumpbewegungen durchfihren um die Gangigkeit
zu Uberprifen.

@® AuBen- und Innenrohre missen erneuert werden, wenn sie nicht
reibungslos gleiten.

ACHTUNG
Wenn AuBen- oder Innenrohr gerichtet werden, kann die Vorderrad-
gabel mdglicherweise lhre Funktion nicht mehr erfiillen, was zu
einem Unfall filhren kann. Stark verbogene oder beschédigte Innen-
oder AuBenrohre sind zu erneuern; das AuBenrohr ist vor Wieder-
verwendung sorgfaltig zu priifen.

Priifen der Staubdichtungen

® Die Staubdichtungen [A] auf Zeichen von Alterung oder Beschéadi-
gung kontrollieren.

% Die Dichtung erforderlichenfalls erneuern.

Federspannung

@® Wenndie Federkirzer wird, 148t die Wirkung nach. Der Zustand der
Feder 4Bt sich deshalb an der freien Lédnge [A] erkennen.

% Wenndie Feder in einem der Gabelbeine kirzer ist als das zul&ssi-
ge MaB, muB sie ausgewechselt werden. Wenn die Lange der
neuen Feder und die der anderen sehr unterschiedlich ist, ist die
andere Feder ebenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine
gleiche Eigenschaften aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten
bleibt.

Freie Linge der Feder
Normalwert: 289,1 mm
Grenzwert: 283 mm
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Hinterrad-StoBdampfer

Einstellen der Zugstufendampfung

@ FirdasRegulieren der Zugstufendampfung den Einsteller [A] dre-
hen, bis Sie ein Klicken héren.

O Die Standardeinstellung fiir einen Fahrer durchschnittlicher GroBe
mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehér ist
die 5. Einrastungabder 1. Einrastung der vollen Urzeigersinnstel-
lung.

* Wenndie Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie zu
regulieren.

Einstellen der Zugstufendampfung

Stellung | Damp- |Einstellung| Belastung| StraBe [Geschwin-
des fungskraft digkeit
Einstellers
20-22 | Schwach | Weich Leicht Gut Niedrig
! ! ! I ! |
1 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Einstellen der Druckstufendampfung

@ Fur das Regulieren der Druckstufenddmpfung den Einsteller [A]
am Gasbehdlter drehen, bis Sie ein Klicken héren.

O Die Standardeinstellung fur einen durchschnittlich groBen Fahrer
mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehéor ist
die 12. Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen Uhrzeigersinn-
stellung.

O Fir durchschnittliches Fahren kann die Ddmpfung weich einge-
stellt sein. Far Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem
Beifahrer sollte die Dampfung jedoch hérter eingestellt werden.
Wenn die Dadmpfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
gemaB nachstehender Tabelle einzustellen.

Einstellung der Druckstufendampfung

Stellung | Damp- |Einstellung|Belastung| StraBe |Geschwin-
des fungskraft digkeit
Einstellers
20-22 | Schwach | Weich Leicht Gut Niedrig
! ! ! ! ! !
1 Stark | Hart | Schwer | Schiecht| Hoch

Einstellen der Federvorspannung

® Den StoBdadmpfer ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrad-StoRB-
dampfers)

® Die Kontermutter I6sen und die Einstellmutter herausdrehen, damit
die Feder frei wird.

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel: 57001-1100 (2)
@® Die freie Ladnge der Feder messen.

Freie Liénge der Feder
Normalwert: 204,50 mm
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@ FurdasEinstellen der Federvorspannung die Einstellmutter [A] auf
die gewiinschte Stellung drehen und die Kontermutter [B] festzie-
hen.

[C] Federlange

Einstellen der Federlange
Normalwert: Federldnge 192,5 mm
Nutzbarer Bereich: Federldnge 202,5 mm bis 181,5 mm
(weicher oder harter)

O Fireinendurchschnittlich groBen Fahrer mit einem Kérpergewicht
von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehdr ist die Einstellmutter
so zu drehen, daB die freie LAnge der Feder 192,5 mm betréagt.

+ Wenndie Federwirkungzu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
einzustellen.

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel: 57001-1101 [A]

Einstellen der Feder
Stellung | Damp- |Einstellung| Belastung | StraBe |Geschwin-
des fungskraft digkeit
Einstellers
181,5mm | Schwach | Weich Leicht Gut Niedrig
! ! ! ] I ]
2025 mm| Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Ausbau des Hinterrad-StoBdampfers
® Das Hinterrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001- 1238
@ Folgende Teile entfernen:

Untere StoBdampfermutter [A]
Untere StoBdampferschraube [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Obere StoBdampfermutter [A]
Obere StoBd4dmpferschraube [B]

® Den StoBdampfer von oben herausnehmen.
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Einbau des Hinterrad-StoBdampfers
@ Die Schwinghebel-Nadellager dick mit Fett einfetten.
@ Folgende Muttern festziehen:

Anziehmoment - Hinterrad-StoBdampfermuttern:
34 Nm (3,5 mkp)
Muttern fiir Verbindungsgestange:
59 Nm (6,0 mkp)

Verschrotten der StoBdampfer

ACHTUNG
Da der Hinterrad—StoBdampfer Stickstoffgas enthélt, darf er nicht
verbrannt werden, ohne daB vorher das Gas herausgelassen wird,
denn es kénnte zu einer Explosion kommen.

® Den StoBdampfer abmontieren (siehe Ausbau des Hinterrad-
StoBdampfers).

® Die Ventilkappe [A] abnehmen und das Stickstoffgas vollstandig
aus dem Gasbehadlter herauslassen.

® Das Ventil entfernen.

ACHTUNG
Das Ventil nicht auf Ihr Gesicht oder auf Ilhren Korper richten, da das
unter Hochdruck stehende Gas gefahrlich ist.
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Schwinge

Ausbau

® Folgende Teile ausbauen:
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Kettenabdeckung (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Gummischelle [A] fur Bremsschlauch

Untere StoBdampfermutter und Schraube [A]
Obere Mutter und Schraube [B] fur Verbindungsgestange

@® Die obere StoBdampfermutter I6sen.

® Mitdem Steckschlissel [B] die Kontermutter [A] der Schwingenla-
gerung abschrauben.

O Die Unterlegscheibe fir den Steckschlissel nicht verwenden.

Spezialwerkzeug - Steckschliissel: 57001-1354

@® Die Schwingenlagermutter [A] abschraubenunddie Schwingenla-
gerwelle [B] l6sen.
@ Die Lagerwelle herausziehen und die Schwinge entfernen.

Einbau

® GroBzugigFettauf Kugellager, Nadellager und Fettdichtungen auf-
tragen.

@® Die Bundbuchsen [A] einsetzen.
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Die rechte Bundbuchse [A] auf den Anschlag [B] im Rahmen [C]
aufsetzen.

Die Lagerwelle von der linken Seite her in den Rahmen einstezen.
Die Lagerwelle festziehen.

Anziehmoment — Schwingenlagerwelle: 15 - 20 Nm
(1,5 bis 2,0 mkp)

Die Lagermutter festziehen.

Anziehmoment — Schwingenlagermutter: 110 Nm (11,0 mkp)

@ Dieausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angabenindenent-

sprechenden Abschnitten).

@ Die Kontermutter der Lagerung mit dem Steckschlussel festzie-
hen.
Spezialwerkzeug - Steckschliissel: 57001-1354
Anziehmoment - Kontermutter fiir Schwingenlagerung:
98 Nm (10,0 mkp)
Ausbau der Schwingenlager
® Folgende Teile entfernen:
Schwinge
Bundbuchsen [A]
Fettdichtungen [B]
Hulse [C] )
Sicherungsring (an der rechten Seite) [D]
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
@ Die Kugel- und Nadellager mit dem Oldichtungs- und Lageraus-
bauwerkzeug [A] ausbauen.
Spezialwerkzeug - Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
57001-1058
Einbau der Schwingenlager
@ Die Kugel- und Nadellager groBziigig mit Fett schmieren.
@® Die Nadellager so einbauen, daB die Herstellermarkierungen nach
innen zeigen.
@ Das Kugellager so einbauen, daB die Herstellermarkierung nach

auBen zeigt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [A]

Right
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Verbindungsgestange, Schwinghebel

Ausbau des Verbindungsgestanges
@® Mit dem Heber das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Folgende Teile entfernen:
Untere StoBdampferschraube und Mutter [A]
Obere und untere Schrauben und fur Verbindungsgestange [B]
Verbindungsgestange [C]

Einbau des Verbindungsgesténges )

@ Fettaufdie Innenflichen der Nadellager und Oldichtungen auftra-
gen.

® Das Verbindungsgestange so einbauen, daB die abgeschragte
Seite zu den Schrauben und Muttern zeigt.

® Dieobereunduntere Schraube fir das Verbindungsgesténge fest-
ziehen.

Anziehmoment - Muttern fiir Verbindungsgestange:
59 Nm (6,0 mkp)
Hinterrad-StoBdampfermutter:
34 Nm (3,5 mkp)

Ausbau des Schwinghebels
@® Folgende Teile entfernen:
Auspufftopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
@® Mit dem Heber das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Schraube und Mutter [A] fur Hinterrad-StoBdampfer
Untere Schraube und Mutter [B] fur Verbindungsgestange
Schwinghebelschraube und Mutter [C]
Schwinghebel [D]

Einbau des Schwinghebels )

% Fett auf die Innenseite der Nadellager und auf die Lippen der Ol-
dichtungen auftragen.

® Die Schrauben fiir Schwinghebel, Verbindungsgestdnge und
StoBdampfer festziehen.

Anziehmoment — Schwinghebelmutter: 34 Nm (3,5 mkp)
Verbindungsgestangemutter: 59 Nm (6,0 mkp)
StoBdampfermutter: 34 Nm (3,5 mkp)

Inspektion der Nadellager
* Wenn Zweifelam Zustand eines Nadellagers vorhanden sind, mus-
sen Lager und Hlse als Teilesatz ausgewechselt werden.
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Inspektion der Hiilse fiir Verbindungsgestinge und Schwinghebel
% Wenn Beschadigungen sichtbar sind, missen Hilse und Nadella-
ger als Teilesatz ausgewechselt werden.
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Lenkung 13

Inhaltsverzeichnis
EXplOSIONSZOIChIUNGEN. x5 & 5 55 556 & 5 wmamw s oo i oo mawin s+ y@@ees i v au@EE s 6 6o we6e 13-2
dechnischeDalen . vv v s s s upEs s FIREER PDREE & 2 LEEEE § 5 B EE & & 5 0E6©ERE ¢ 55 e 13-3
LOOIKING & 555655 5 5 5 bt hmmn = i e = i s S SR ARE S S REREE S E BRI R 5 e e 13-4
INBROKUON < v v 5 55 vaREEn 13 REBE 5 SRRER T 5 B R E e & A Re SR s P EEEEE 58 S AED 13-4
Enstellen e i v s s enEE T A B PR B T P e P 13-4
SOOKOPT cra: .t i s mamwm s wmma e s NN E L PERE R G § A NE Ee s e 13-5
Ausbau des Steuerkopfs und der Steuerkopflager . . . .. ... ... ... .. . ... ... .. 13-5
Einbau des Steuerkopfs und der Steuerkopflager .. ... ... .. ... ... .. . ... .. . .. . .. . ..., 13-5
Schmieren der Steuerkopflager . . . .. .. .. .. . e e e e 13-7
ENORE v s S S S e B R R e R e e R T e R e T SR 13-8
APl s sk s T AR s A S AR R R R T p e R R 13-8



13-2 LENKUNG

Explosionszeichnungen

: 3,4 (0,35 mkp)

: 49Nm (0,5 mkp)

: 9,8 Nm (1,0 mkp)

: 20 Nm (2,0 kpm)
AD: Klebstoff auftragen. T5: 23 Nm (2,3 mkp)
G: Fett auftragen. T6: 34 Nm (3,5 mkp)
L: Sicherungslack auftragen. T7: 39 Nm (4,0 mkp)
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Technische Daten _—

Spezialwerkzeug -Hakenschliissel: 57001-1100
Treiberwelle fiir Kopfrohr-AuBenlaufring:
57001-1075
Treiber fiir Kopfrohr AuBenlaufring:
57001-1077 (2)
Steuerkopflagertreiber: 57001-1344
Adapter fiir Steuerkopflagertreiber:
57001-1345
Heber: 57001-1238
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Lenkung

inspektion
® Die Lenkung kontrollieren.
O Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

O Den Lenker in der Geradeaus-Stellung abwechselnd an beiden
Seiten anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach
rechts bis gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

% Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschlag stehenbleibt
geht die Lenkung zu stramm.

O DurchZiehenund Drickenanden Gabelbeinen prifen, obdielLen-
kung Spiel hat.

% Falls Spiel zu spuren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG
O Esistzu beriicksichtigen, daB die Betatigungsziige und Leitungen
einen gewissen EinfluB auf die Bewegung der Vorderradgabel ha-
ben. Achten Sie darauf, daB die Leitungen und Zige vorschriftsma-
Big verlegt sind.
O Eine solche Prifung ist nur nitzlich, wenn die Lager in gutem Zu-
stand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

Einstellen der Lenkung

® Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

@ Folgende Befestigungen l&sen:
Untere Gabelklemmbolzen (an beiden Seiten)
Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke [A]

@ Die Steuerung nachstellen.

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel fiir Einstellmutter:
57001-1100 [B]

% Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter um den Bruch-
teil einer Umdrehung lésen.

% Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um den Bruchteil
einer Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG
O Die Einstellmutter jeweils nur um eine 1/8 Umdrehung festziehen
oder l6sen.

@ Die Befestigungsmutter der oberen Gabelbriicke und die unteren
Gabelklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke:
39 Nm (4,0 mkp)
Gabelklemmbolzen (untere): 20 Nm (2,0 mkp)

@ Die Lenkung nochmals kontrollieren.
% Wenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zu lose ist, muB die
Einstellung wiederholt werden.
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Steuerkopf

Ausbau des Steuerkopfs und der Steuerkepflager

@ Folgende Teile ausbauen:
Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergeh&duse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Ruckspiegelhalterung
Bremsschlauch-Verbindungsschrauben [A]
Vorderrad (siehe Abschnitt R&dder/Reifen)
Vorderradgabel (siehe Abschnitt Federung)
Befestigungsmutter und Unterlegscheibe fur obere Gabelbricke
Obere Gabelbricke

@ Die untere Gabelbriicke nach oben driicken und die Sicherungs-
scheibe[A], die Kontermutter [B], die Steuerkopfkappe [C] und den
O-Ring entfernen; dann den Steuerkopf [D] und die untere Gabel-
briicke abnehmen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel fiir Steuerkopfmutter:
57001-1100

@ Den Innenlaufring fiir das obere Steuerkopflager entfernen.

® Zum Ausbau der in das Kopfrohr [B] eingepreBten AuBenlaufringe
[A], einen Stab [C] in das Kopfrohr einfihren und den am anderen
Rohrende befindlichen Laufring gleichm&Big herausschlagen.

ANMERKUNG
O Wenn eines der Steuerkopflager beschédigt ist, wird empfohlen,
sowohldas obere alsauch das untere Lager (einschlieBlich der Au-
Benringe) zu erneuern.

@ Das auf den Steuerkopf aufgepreBte untere Lager (einschlieBlich
der Fettdichtung) mit einem geeigneten handelsiblichen Lagerab-
ziehwerkzeug ausbauen.

Einbau des Steuerkopfs und der Steuerkopflager
@ Die &uBeren Laufringe schmierenund mitden Treibernindas Kopf-
rohr hineintreiben.

Spezialwerkzeug - Treiberwelle fiir KopfrohrauBenlaufringe:
57001-1075 [A]
Treiber fiir KopfrohrauBenlaufringe:
57001-1077[B] (2)
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@ Den unteren Innenlaufring [A] schmieren und auf den Steuerkopf
auftreiben.

Spezialwerkzeug - Steuerkopflagertreiber: 57001-1344 [B]
Adapter fiir Steuerkopflagertreiber:
57001-1345 [C]

® Den oberen Innenlaufring schmieren und in das Kopfrohr ein-
bauen.

® Den Steuerkopf durch das Kopfrohr und den oberen Innenlaufring
einsetzen, die untere Gabelbriicke nach oben driicken und den O-
Ring [A] auf die Steuerkopfwelle auflegen.

@ Die Steuerkopfkappe einsetzen und die Kontermuttern handfest
anziehen.

ANMERKUNG
Die Einstellmutter so einsetzen, daB die abgestufte Seite nach un-
ten zeigt.

Die obere Gabelbriicke montieren.

Die Unterlegscheibe beilegen und die Befestigungsmutter leicht
anziehen.

Die Innenlaufringe wie folgt einbauen:

Die Einstellmutter mit 39 Nm (4,0 mkp) festziehen. (Um die Einstell-
mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen, den
Schliissel an die Einstellmutter ansetzen und an der Bohrung des
Schlissels eine Kraft von 22,2 kp in der gezeigten Richtung auf-
bringen.)

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel fiir Einstellmutter:
57001-1100 [B]

O Kontrollieren ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich der Steuer-
kopf leicht und ohne zu rucken dreht. Wenn dem nicht so ist, kann
es sein, daB die Steuerkopflager beschadigt sind.

O Die Einstellmutter nochmals um den Bruchteil einer Umdrehung
herausdrehen, bis sie leichtgéngig wird.

® Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen, bis sie
schwergéngig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da die Len-
kung sonst zu stramm geht.

Anziehmoment - Einstellmutter: 4,9 Nm (0,50 mkp)
@® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnitt Federung).

ce ee O

ANMERKUNG
O Zuerstdie oberen Gabelklemmbolzen, dann die Befestigungsmut-
ter fir die obere Gabelbriicke und zuletzt die unteren Gabelklemm-
bolzen festziehen.

Anziehmoment - Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke:
39 Nm (4,0 mkp)
Gabelklemmbolzen (obere): 20 Nm (2,0 mkp)
(untere): 20 Nm (2,0 mkp)

@ Dieausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entsprechende Ab-
schnitte).

ACHTUNG
Betiitigungsziige, Leitungen und Schiduche vorschriftsméBig verle-
gen, damit die Bewegungsfreiheit des Lenkers nicht beeintréchtigt
wird (siehe Abschnitt Aligemeine Informationen).
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Schmieren der Steuerkopflager

® Den Steuerkopf abnehmen.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kafigen mit einem
Ldsemittel mithohem Flammpunkt auswaschen undvon denindas
Rahmenkopfrohr eingepreBten oberen und unteren Laufringen
das alte Fett und den Schmutz abwischen.

@ Die duBeren Laufringe und Rollen einer Sichtprifung unterziehen.

% Verschlissene und beschédigte Teile erneuern.

® Die oberen und unteren Kegelrollenlager [A] in den Kéfigen dick
einfetten und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und unteren
Laufringe auftragen.

@ Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.
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Lenker

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungshebeleinheit
Linkes Schaltergehduse am Lenker
Vorderrad-Hauptbremszylinder
Rechtes Schaltergehduse am Lenker
Gasgriffgehduse und Gasdrehgriff
Lenkerbolzen [A]
Positionierbolzen fiir Lenkerhalterung [B]
Bolzen fiir Lenkerhalterung [C]

@ Die Lenkerhalterung [D] von der Vorderradgabel abnehmen und

den Lenker [E] herausziehen.

Einbau

® Den Stift [A] am Lenker in die Aussparung [B] der Lenkerhalterung
einsetzen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Positionierbolzen fir die
Lenkerhalterung und auf die Lenkerbolzen auftragen und folgende
Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Lenkerhalterung:
23 Nm (2,3 mkp)
Positionierbolzen fiir Lenkerhalterung:
9,8 Nm (1,0 mkp)
Lenkerbolzen: 34 Nm (3,5 mkp)

@ Die ausgebauten Teile einbauen (siehe entsprechende Ab-
schnitte).
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Rahmen und Fahrgestell 14
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Explosionszeichnungen

G: Fett auftragen.

T1: 23 Nm (2,3 mkp)
T2: 34 Nm (3,5 mkp)
T3: 49 Nm (5,0 mkp)
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(FG, SW, NR, ST and GR)

(US and CN)

. Kanada

Deutschland

: Griechenland

Italien
Norwegen
Schweden
Schweiz

: USA
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Sitze

Ausbau des Riicksitzes

® Den Ziindschlissel in das SitzbankschloB [A] stecken, den
Schlissel im Gegenuhrzeigersinn drehen, den Rucksitz [B] auf-
klappen und nach hinten ziehen.

Einbau des Riicksitzes

® Diehinteren Haken [A] indie hohle, wirfelférmige Halterung [B] am
Rahmen schieben.

® Den Stift des Sitzes [C] in das Verriegelungsloch [D] dricken.

® Hinten auf den Sitz driicken, bis das SchloB einrastet.

Ausbau des Vordersitzes
® Folgende Teile entfernen:
Rucksitz (siehe Ausbau des Rucksitzes)
Befestigungsschraube [A]
Einstellhalterung [B]
® Den Vordersitz [C] an der Ruckseite nach oben ziehen und nach
hinten abnehmen.

Einbau des Vordersitzes

@ Den Haken [A] unter die Verstrebung [B] an der Benzintankhalte-
rung schieben.
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Sitzabdeckungen

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Sitze
Schrauben [A] und Halteschienen [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Schrauben [A] (links und rechts)
@ Die Sitzabdeckung zurickziehen.

@ Folgende Teile entfernen:
Schrauben [A] und Sitzverriegelung
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Verkleidungé‘n

Ausbau der unteren Verkleidung
@® Folgende Teile entfernen:
Schrauben [A]
Inbusschrauben [B]
® Das Vorderteil der unteren Verkleidung nach unten ziehen, damit
die Nasen frei werden.

Einbau der unteren Verkleidung
@ Die Nasen [A] an der unteren Verkleidung [B] in die Lécher [C] der
inneren Verkleidung [D] einsetzen.
@® Folgende Teile einbauen:
Schrauben
Inbusschrauben

Ausbau der mittleren Verkleidung
@® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Schrauben [A]
Inbusschraube [B] (an der rechten Seite der Verkleidung sind
zwei Inbusschrauben angeordnet)
® DasVorderteil der mittleren Verkleidung nach auBen ziehen, damit
die Arretierungen [C] frei werden.

Einbau der mittleren Verkleidung
® Die Nasen [A] an der inneren Verkleidung [B] in die Locher [C] der
mittleren Verkleidung [D] einsetzen.
@ Folgende Teile einbauen:
Schrauben
Inbusschraube (an der rechten Seite der Verkleidung sind zwei
Inbusschrauben angeordnet)
Untere Verkleidung

Ausbau der inneren Verkleidung
@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Mittlere Verkleidung (links oder rechts)
® Die jeweiligen Verriegelungsteile [A] der inneren Verkleidung [B]
nach innen herausziehen.
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Ausbau der oberen Verkleidung

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Mittlere Verkleidungen
Innere Verkleidung
Steckverbinder [A] fur Scheinwerfer
Steckverbinder [B] fur Blinker
Luftabsperrventilschlauch [C]

® Die Schrauben [A] entfernen und den Windschutz [B] abnehmen.

@ Die Muttern [A] entfernen, den linken und rechten Rickspiegel ab-
nehmen.

® Den Clip und die Unterlegscheibe [B] entfernen.

® Die obere Verkleidung abnehmen.

Ausbau des Luftansaugkanals

® Die obere Verkleidung entfernen.

® DieBefestigungsschelle [A] zuriickschieben undden Schlauch [B]
herausziehen.

® Die Schrauben [C] entfernen.

® Den Luftansaugkanal [D] entfernen.
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Kotfliigel

Ausbau des Vorderrad-Kotfliigels

® Folgende Teile entfernen:
Bremsschlauch-Befestigungsschellen [A] (links und rechts)
Bolzen [B] und Schrauben [C]

® Den Vorderrad-Kotfligels [D] entfernen.

Ausbau des Hinterrad-Kotfliigels

® Folgende Teile entfernen:
Sitze
Benzintank
Sitzbankabdeckung
Rucklicht
Steckverbinder fur Verteilerkasten
Anlasserrelais
Blinkerrelais
Benzinpumpenrelais
Batterie
Befestigungsschraube flr Hinterrad—Bremsflissigkeitsbehalter
Steckverbinder fur Blinkerleitungen
Steckverbinder fir Ziundkabel
Schrauben [A]

® Auf die Sperre [A] driicken, damit der Rahmen frei wird.
® Den Hinterrad-Kotfliigel nach hinten entfernen.
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AnlaBsperrschalter
Integrierte Zindspulen
Benzinpumpenrelais
Anlasserrelais
Nockensensor
Kihlgeblaseschalter
Lichtmaschine

Anlasser
Geschwindigkeitssensor

10. Leerlaufschalter
11. Seitenstédnderschalter
12. Anlasserrelais und Hauptsicherung
13. Regler/Gleichrichter
14.1C-Ziander
15.Verteilerkasten
17.Benzinabsperrventile
(CA, D-Modelle)

18.Drosselklappensensor
19.Wassertemperatursensor
20.Vorderrad-Bremslichtschalter
21.Hinterrad-Bremslichtschalter
22.Impulsgeberspule
23.0Oldruckschalter
24.Scheinwerferrelais

(auBer AS, CN, US)
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Explosionszeichnungen

Q)

%

Standlicht (auBer AS, CN,US)
Impulsgeber

IC Zinder
Ruck-/Bremsleuchten
Integrierte Zindspulen
Nockensensor
Nockensensorrotor

Nk N~

L: Sicherungslack auftragen.
T1: 11 Nm (1,1 mkp)
T2: 12 Nm (1,2 mkp)
T3: 13 Nm (1,3 mkp)
T4: 39 Nm (4,0 mkp)
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1.Regler/Gleichrichter
2.Benzinpumpe
3.Benzinpumpenrelais
4.AnlaBsperrschalter
5.0ldruckschalter
6.Vorderrad-Bremslichtschalter
7.Leerlaufschalter
8.Anlasserrelais/Hauptsicherung

Sicherungslack auftragen.

: Silikondichtstoff auftragen.
MoS; Fett auftragen.

Fett oder Motordl auftragen.

: 3,4 (0,35 mkp)

: 8,3 (0,85 mkp)

: 11 Nm (1,1 mkp)

: 12 Nm (1,2 mkp)

: 15 Nm (1,5 mkp)

: 110 Nm (11,0 mkp)
: 1,0 Nm (0,1 mkp)
: 1,5Nm (0,15 mkp)
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Blinkrelais
Wassertemperatursensor

. Geblaseschalter

Verteilerkasten
Seitenstanderschalter
Scheinwerferrelais

: 7,8 Nm (0,8 mkp)
: 18 Nm (1,8 mkp)
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Schaltplan (US und Kanada)
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Schaltplan (US und Kanada)
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Schaltplan (Australien)
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Schaltplan (Australien)
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Schaltplan (alle Modelle auBer US, Kanada und Australien), (C-Modelle)
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Schaltplan (alle Modelle auBer US, Kanada und Australien), (C-Modelle)
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Schaltplan (D-Modelle)
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Schaltplan (D-Modelle)
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Technische Daten

Widerstand des Pumpenrelais
Benzinpumpendruck

Position Normalwert
Batterie:
Typ Wartungsfreie Batterie
Kapazitat 12V 8 Ah
Spannung 12,8V oder mehr
Ladesystem:
Typ Drehstrom
Lichtmaschinenausgangsspannung 45V oder mehr
Rotorspulenwiderstand 02-0,6Q
Ladespannung
(Regler/Gleichrichterausgangsspannung) 147+05V
Ziindsystem:
Widerstand der Impulsgeberspule 375-565Q
Integrierte Zundspule:
Primarwicklungswiderstand 0,85-1,15Q
Sekundéarwicklungswiderstand 9,6 -14,4kQ
Ziandkerze:
Elektrodenabstand 0,7 -0,8 mm
Widerstand des IC-Zinders siehe Text
Elektroanlassersystem:
Anlasser:
Lange der Kohlebiirsten 12 mm (Grenzwert 8,5 mm)
Kollektordurchmesser 28 mm (Grenzwert 27 mm)
Benzinpumpe:

siehe Text
11 -16 kPa (0,11 - 0,16 kp/cm?)

Schalter und Sensoren:
Nockensensor
Geschwindigkeitssensor
Hinterradbremslichtschalter
Anschliisse des Oldruckschalters

Anschlisse des Gebléseschalters:
Steigende Temperatur
Sinkende Temperatur

Widerstand des Wassertemperatursensors

Drosselklappensensor-Ausgangsspannung

400 - 460

siehe Text

leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg auf
Motor ausgeschaltet: ON

Motor 14uft: OFF

von OFF auf ON bei 96 - 100°C
von ON auf OFF Gber 91°C

ON: weniger als 0,5 Q

OFF: mehr als 1 MQ

50°C, 9,18 - 9,94 kQ

80°C, 2,50 . 3,06 kQ

120°C, 0,65 - 0,73 kQ

Im Leerlauf: 0,9 -1,1V

Bei Vollgas: 4,06 - 4,26 V

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

Rotorabziehwerkzeug, M16/M18/M20/M22 x 1,5: 57001-1216
Schwungscheibenabziehwerkzeug, M38 x 1,5: 57001-1405
Schwungscheibenhaltewerkzeug: 57001-1313
Ziindkerzenschliissel, 16er Sechskant: 92110-1146

Schiliissel fiir VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 57001-1269

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Vorbemerkungen

BeiderWartungder Elektroanlage missen einige wichtige Punkte

beachtet werden. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften ver-
traut und beachten Sie sie.

@]
0]

o

Die Anschlisse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da sonst
die Dioden der Elektroteile durchbrennen.

Stets die Batterie uberprifen, bevorandere Teile des Systems aus-
gewechselt werden. Damit das System genau Gberprift werden
kann, muB die Batterie stets voll geladen sein.

Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, daB die Teile
nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschlagen wird.
Dies kdnnte die Teile zerstoren.

Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dirfen Batterie-
leitungen oder andere elektrische Anschliisse nicht abgeklemmt
werden, solange die Zindung eingeschaltet ist oder der Motor
lauft; auf diese Weise verhindern Sie Schaden an der Elektroanla-
ge

Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort loszulas-
sen, wennsichder Anlasser nichtdreht, da sonstdie Anlasserwick-
lungen durchbrennen kénnen.

Verwenden Sie fur die Instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit
der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instrument oder die
Anzeigetafel durch die von der Lampe ausgestrahlte GbermaBige
Hitze verziehen kdnnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie angeschlos-

sen sind, dirfen nicht an Masse gelegt werden.

Stdrungen kdnnendurch ein einzelnes Teil oderinmanchen Féllen
auch durch alle Teile verursacht werden. Bevor Sie ein Teil aus-
wechseln, ist stets die STORUNGSURSACHE zu bestimmen. Wenn
die Strung auf andere Teile zurickzuflhren ist, sind diese eben-
falls zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Sto-
rung bald wieder auftritt.

Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber
sind und guten Kontakt haben; prifen Sie die Leitungen auf Be-
schadigungen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte be-
eintrachtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

Spulen- und Wicklungswiderstande messen, wenn die Teile kalt
sind (Zimmertemperatur).

O Farbschlissel:

BK Schwarz G Grin P Rosa
BL Blau GY Grau PU Purpur
BR Braun LB Hellblau R Rot
CH Dunkelbraun LG Hellgrin W  WeiB
DG Dunkelgrin O Orange Y Gelb

Elektrische Steckverbinder
Steckbuchsen [A]

Stecker [B]

EC1A
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Elektrische Leitungen

Priifen der Leitungen

@ Die Leitungen visuell auf Schmorstellen, VerschieiB usw. kontrol-
lieren.

% Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

@ Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrollieren.

% Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfaltig zu rei-
nigen. Bei Beschadigungen sind die Steckverbinder zu erneuern.

@ Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

O Im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die eventuell
eine Stdrung verursachen.

O Den Handtester an die Enden der Leitung anschlieBen.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

O DasInstrument aufden Bereich x 1Q schalten und die Anzeige ab-
lesen.

% Wenndas Geratnicht0Q anzeigt, istdie Leitung schadhaft. Gege-
benenfalls die Leitung oder den Kabelbaum [B] erneuern.
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Batterie

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
@ Zuerstdas Batterieminuskabel [A] und dann das Pluskabel [B] ab-
klemmen.

VORSICHT
Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgeklemmt werden
muB.

@® Die Batterie ausbauen.

Fiillen der Batterie mit Elektrolytfliissigkeit

VORSICHT
Die Aluminiumdichtfolie erst vor der Verwendung von den Einfiill6ff-
nungen abnehmen.
Vergewissern Sie sich, daB der benutzte Elektrolytbehélter das vor-
geschriebene Volumen hat.

@ Vergewissern Sie sich, daB die Abdichtfolie nicht abgeblattert, ein-
gerissen oder durchldchert ist.

@ Die Batterie auf eine ebene Flache absetzen.

@ Die Abdichtfolie (A) entfernen.

O Vergewissern Sie sich, daB beim Entfernen der Folie ein zischen-
des Gerausch aus den Einfllléffnungen (B) kommt.

ANMERKUNG
O Wenndie Abdichtfolie abgebléttert, eingerissen oder durchléchert
ist oder wenn das zischende Gerdusch nicht hérbar ist, muB die
Batterie aufgeladen werden (Erstladung).

Den Elektrolytbehalter aus dem Plastikbeutel nehmen.
Den Streifen mit den Kappen [A] von dem Behalter abnehmen.

ANMERKUNG
O Den Streifen mitden Kappen nichtwegwerfen, da er spater als Ver-
schluBstopfen gebraucht wird.
O Die abgedichteten Flachen [B] nicht zuriickziehen oder durch-
stechen. .

@ DenElektrolytbehélter so mit der Oberseite nach unten halten, daB
die sechs abgedichteten Flachen auf den sechs Einfulléffnungen
der Batterie sitzen.

@ DenBehalter so kraftig nach unten driicken, daB die Abdichtungen
brechen. Jetzt sollte die Elektrolytfliissigkeit in die Batterie laufen.

ANMERKUNG
O Den Behélter nicht schrég halten, damit das Auslaufen nicht unter-
brochen wird.

Shoosh!
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@ Vergewissern Sie sich, daB aus allen sechs Einfull6ffnungen Luft-
blasen aufsteigen [A].
O Den Behélter in dieser Lage 5 Minuten oder langer lassen.

ANMERKUNG
O Wenn aus einer Einfulléffnung keine Luftblasen aufsteigen, zwei
oder dreimal auf die Unterseite der Flasche schlagen [B]. Auf kei-
nen Fall den Behélter von der Batterie abnehmen.

VORSICHT
Den Behiilter volistindig leerlaufen lassen.

® Vergewissern Sie sich, daB die Elektrolytflissigkeit komplett aus-
gelaufen ist.

Schlagen Sie wie vorstehend aufden Boden, wenn noch Elektrolyt-
flassigkeit im Behalter geblieben ist.

Jetzt den Behdlter vorsichtig aus der Batterie ziehen.

Die Batterie 20 Minuten stehen lassen. Indieser Zeitdringt die Elek-
trolytfliissigkeit in die Spezialseparatoren ein und das durch die
chemische Reaktion erzeugte Gas entweicht.

Den Streifen mit den Kappen [A] festindie Einfulléffnungen einset-
zen, bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie bindig ist.

ANMERKUNG
O Keinen Hammer verwenden. Den Streifen mit zwei Handen gleich-
mé&Big nach unten dricken.

VORSICHT
Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fiillen der Batterie
einmal aufgesetzt haben, diirfen Sie ihn nie wieder abnehmen und
auch weder Wasser noch Elektrolytfliissigkeit nachfiillen.

H S T T pa
-l

H| K| 5|
Jlifol
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Erstladung

Normalerweise kann eine wartungsfreie Batterie schon nach dem Einfullen derEle ktrolytflussigkeit verwendet wer-
den. Inden in der nachstehenden Tabelle angegebenen Fallen kann es jedoch vorkommen, daB die Batteriekapazitat
fur die Betatigung des Anlassers nicht ausreicht. In einem solchen Falle ist dann eine Erstladung erforderlich. Wenn
eine Batterie 10 Minuten nach dem Einfillen (Anmerkung 1) jedoch eine Polspannungvon 12,5V hat, ist keine Erstla-
dung erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstiadung erfordern Lademethode
Bei niedrigen Temperaturen gelagert (niedriger als 0°C) 0,9 A x2 -3 Stunden
Batterie wurde bei hohen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert.

Abdichtung entfernt oder gebrochen - abgeblattert, eingerissen oder durchléchert.
(Beim Entfernen der Abdichtung war kein zischendes Gerédusch horbar. 0,9 A x 15 - 20 Stunden
Batterie 2 Jahre alt oder alter.

Das Herstellungsdatum ist an der Batterieoberseite aufgedruckt.
Beispiel: 12 10 93 T1

Tag Monat  Jahr Herstellungsort

Anmerkung 1: Polspannung - Fir das Messen der Polspannung ein Digital-Voltmeter verwenden.

Vorbemerkungen

1) Kein Nachfullen erforderlich.
Bei normaler Verwendung ist wihrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein Nachfillen erforderlich. Gewaltsa-
mes Entfernen der Dichtstopfen fiir das Nachfiillen von Wasser ist sehr geféhrlich und muB unterlassen werden.

2) Nachladen.
Wenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist
dies ein Hinweis dafiir, daB die Batterie entladenist. In solchen Fallen muB die Batterie dann 5 - 10 Stunden mitdemin
den Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elektrik). Wenn sich eine
Schnelladung nicht vermeiden 14Bt, miissen der auf der Batterie angegebene maximale Ladestrom und die Ladezei-
ten genau eingehalten werden.

) VORSICHT
Die Batterie ist so ausgelegt, daB sie nicht ungewéhnlich altert, wenn das Nachladen geméB der vorstehend beschrie-
3 B nn' ie 3 arrinae - ie =te : Re

3) Das Motorrad wurde monatelang nicht gefahren.
Vor einer Stillegung sollte die Batterie aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei Still-
legung alle sechs Monate nachzuladen.

4) Batterielebensdauer.
Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladungen den Motor nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer Gberschrit-
ten. In diesen Fallen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraussetzung ist allerdings, daB das Anlassersystem in Ordnung
ist).

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wéhrend des Ladens von
Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerit verwenden, schlieBen Sie die Batterie an das
Ladegeritan, bevor Sie das Ladegerit einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den Batteriepo-
len, wodurch sich Batteriegase entziinden kdnnten. Halten Sie die Batterie von offenem Feuer fern; die Anschliisse
sollten nicht gelockert werden. Die Elektrolytfiiissigkeit enthélt Schwefelséure. Achten Sie darauf, daB keine Flissig-
keit auf Ihre Haut oder in lhre Augen kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in schweren Féllen einen
Arzt aufsuchen.

Austauschbarkeit

Eine wartungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der entsprechenden Elektroanlage ihre volle Leistung brin-
gen. Daher sollte eine wartungsfreie Batterie nur in einem Motorrad verwendet werden, welches schon urspringlich
mit einer solchen Batterie ausgeristet ist.

Wenn eine wartungsfreie Batterie in ein Motorrad eingebaut wird, welches als Originalausristung eine gewdhnliche
Batterie hatte, verringert sich die Lebensdauer der Batterie.
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Priifen der Ladebedingungen

Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspan-
nung geprift werden.
® Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
@ Die Batteriekabel abklemmen.

VORSICHT
Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgeklemmt werden
muB.

@® Die Klemmenspannung messen.

ANMERKUNG
O Verwenden Sie ein digitales Voltmeter [A], welches die Spannung
auf eine Dezimalstelle genau anzeigt.

+% Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet, muB
die Batterie aufgeladen werden.

Batterieklemmenspannung
Normalwert: 12,8 V oder héher

Aufladen

@ Die Batteriekabel abklemmen (siehe Prifen des Ladezustands).

@ Die Batterie [A] ausbauen.

@ Die Batterie gemaB Klemmenspannung nach folgender Methode
aufladen: )

ACHTUNG
Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfiih-
rung. Auch beim Laden diirfen die Dichtkappen [B] nicht entfernt
werden. Ebenfalls darf kein Wasser nachgefillit werden. Die nachste-
hend angegebenen Stromstiirken und Zeiten sind zu beachten.

Klemmenspannung: 11,5 - weniger als 12,8V
Normalladung
0,9 A 5- 10 h (geméB nachstehender Tabelle)
Schnelladung
40A 1,0h

VORSICHT
Schnelladung nach Mdglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnella-

dung unumgéinglich ist, muB die Normalladung spater nachgeholt
werden.

Klemmenspannung: weniger als 11,5V
Lademethode: 0,9 Ax20 h

ANMERKUNG
ZuBeginnden Ladestromsteigern (maximal 25 V) und etwa finf Mi-
nuten laden: dies als Richtwert. Wenn das Amperemeter nach finf
Minuten keine Veranderung zeigt, muB die Batterie erneuert wer-
den. Die Stromstérke wird beim Laden leicht zu hoch. Die Span-
nung muB deshalb so oft wie erforderlich reguliert werden, damit
der Normalwert (1,2 A) erhalten bleibt.
Batterie [A]
Ladegerét [B]
Normalwert [C]
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Tabelle fiir normales Laden der Batterie

Ladezeit

(h)
12

10

Batterieklemmenspannung

® Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.

O Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und
dann die Klemmenspannung gemé&B nachstehender Tabelle mes-
sen. -

Kriterien Beurteilung

12,8 V oder hdher gut

12,0 - 12,8 V oder niedriger | Ladung unzureichend — Aufladen.

12,0 V oder niedriger Unbrauchbar — Auswechseln.
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Ladesystem

Ausbau des Lichtmaschinendeckels
@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Linke mittlere Verkleidung (siehe Abschnit Rahmen und
Fahrgestell)
Kiihlflussigkeits—Ausgleichsbehélter [A]
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fiir Leerlaufschalterleitung [C]
Steckverbinder fur Wassertemperatursensor
Steckverbinder fur Lichtmaschinenleitung [B]
@ Einen geeigneten Behdlter unter den Lichtmaschinendeckel [C]
setzen und den Deckel abmontieren.

Einbau des Lichtmaschinendeckels

@ Silikondichtstoff auf die Tiille der Lichtmaschinenleitung und die
Auflageflache [A] der Kurbelgeh&usehalften an der vorderen und
riickwartigen Seite der Deckelbefestigung auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
® Kontrollieren, ob die Fixierstifte [B] am Kurbelgehduse vorhanden
sind.

@ Den Lichtmaschinendeckel mit einer neuen Dichtung montieren.
@ Die Deckelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Lichtmaschinendeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

Ausbau der Statorspulen
@ Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendeckel (siehe Ausbau des Lichtmaschinen-
deckels)
Schrauben [A] fur Halteplatte und Platte
Talle [B] fir Lichtmaschinenleitung
Statorspulenschrauben [C]
@ Die Statorspule [D] aus dem Lichtmaschinendeckel herausneh-
men.

Einbau der Statorspule
@ Die Statorspulenschrauben festziehen.

Anziehmoment — Statorspulenschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

@ Silikondichtstoff auf die AuBenflache der Tulle fur die Lichtmaschi-
nenleitung auftragen und die Tulle vorschriftsmaBig in die Ausspa-
rung des Deckels einsetzen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

» Die Lichtmaschinenleitung mit der Halteplatte befestigen und die
Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Halteplatte der Lichtmaschinen-
leitung: 8,3 (0,85 mkp)

® Den Lichtmaschinendeckel montieren (siehe Einbau des Lichtma-
schinendeckels).
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Ausbau des Lichtmaschinenrotors
® Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendeckel (siehe Ausbau des Lichtmaschinen-
deckels)
@ Das Ol von der AuBenflache des Rotors abwischen.
® Den Rotor mit dem Schwungradhaltewerkzeug [A] festhalten und
die Rotorschraube [B] herausdrehen.

Spezialwerkzeug — Schwungradhaltewerkzeug: 57001-1313

® Mit dem Schwungradabziehwerkzeug [A] und dem Rotorabzieh-
werkzeug [B] den Lichtmaschinenrotor von der Kurbelwelle ab-
montieren.

Spezialwerkzeuge - Schwungradabziehwerkzeug,
M38 x 1,5: 57001-1405
Rotorabziehwerkzeug,
M16/M18/M20/M22 x 1,5: 57001-1216

ANMERKUNG
O Das Rotorabziehwerkzeug einschrauben und mit einem Hammer
auf das Kopfstick [C] des Abziehwerkzeugs schlagen.

VORSICHT
Nichtaufden Lichtmaschinenrotor schlagen. Durch einen Schlag auf
den Rotor kbnnen die Magnete ihren Magnetismus verlieren.

Einbau des Lichtmaschinenrotors
® Folgende Teile mit einer Reinigungsflissigkeit reinigen und mit
einem sauberen Lappen trocken abreiben:
[A] Konischer Teil der Kurbelwelle
[B] Konischer Teil des Lichtmaschinenrotors
® Eine diinne Schicht MoS; Fett auf die Kurbelwelle [C] auftragen.

@ Das Anlasserzahnrad [A] einbauen.

® Den konischen Teil der Kurbelwelle [B] nochmals reinigen und
trocknen.

@ Den Sicherungskeil [C] vorschriftsméBig in die Nut der Kurbelwelle
einsetzen, bevor der Lichtmaschinenrotor eingebaut wird.
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® DasAnlasserzahnrad [C] drehen [B] und den Lichtmaschinenrotor
[A] einbauen.

@ Die Unterlegscheibe [A] so einbauen, daB die abgeschrégte Seite
[B] nach auBen zeigt.

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Schwungradhaltewerkzeug
festhalten und die Rotorschraube festziehen.

Spezialwerkzeug — Schwungradhaltewerkzeug: 57001-1313
Anziehmoment - Rotorschraube: 110 Nm (11,0 mkp)

@ Die Welle [A] und das Anlasserzwischenrad [B] einbauen.
® DenLichtmaschinendeckel montieren (siehe Einbau des Lichtma-
schinendeckels).

Priifen der Lichtmaschine

Bei einer defekten Lichtmaschine kénnen drei Arten von Stérun-
gen vorliegen: KurzschluB, Unterbrechung (durchgebrannte Wick-
lung) oder Ausfall des Magnetfelds im Rotor. Sowohl bei KurzschluB
als auch bei Unterbrechung ist die Spannung zu niedrig oder Uber-
haupt nicht vorhanden. Bei einem Ausfall des Magnetfeldes des Rot-
ors ist die Spannung ebenfalls zu niedrig; solch ein Ausfall kann er-
folgen, wenn der Rotor herunterféllt oder einen Schlag bekommt,
wenn ein elektromagnetisches Feld in der N&he ist oder wenn der
Rotor einfach zu alt ist.
@ Die Lichtmaschinenausgangsspannung wird wie folgt kontrolliert:
O Die Zindung ausschalten.
O Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).
O Mittels eines Hilfstanks fiir Benzinzufuhr zu den Vergasern sorgen.
O Den Steckverbinder [A] der Lichtmaschinenleitung ausziehen.
O Den Handtester gemaB Tabelle 1 anschlieBen.
O Den Motor starten.
O Den Motor mit der in Tabelle 1 angegebenen Drehzahl laufen las-

sen.
O Die Spannungsanzeige ablesen (insgesamt drei Messungen).

Tabelle 1 Lichtmaschinenausgangsspannung

Instrument Anschliisse Anzeige
Instrument (+) an|Instrument (=) an| bei 4000 min™'
250V Wechsel-| einegelbe |eine andere gelbe| 45V oder hdher
strom Leitung Leitung
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* Wenndiein der Tabelle angegebene Spannung angezeigt wird, ar-

OCCe

beitet die Lichtmaschine einwandfrei und der Regler/Gleichrichter
ist beschadigt. Eine wesentlich niedrigere Anzeige weist darauf
hin, daB die Lichtmaschine defekt ist.

Den Widerstand der Statorspule wie folgt messen:

Den Motor abschalten.

Den Handtester geméB Tabelle 2 anschlieBen.

Die Anzeigen ablesen (insgesamt 3 Messungen)

Tabelle 2 Widerstand der Statorspule

Instrument Anschliisse Anzeige
Instrument (+) an | Instrument (-) an
x1Q eine gelbe eine andere gelbe | 0,2-0,6 Q
Leitung Leitung

% Wenn die Spannung hdher ist als in der Tabelle angegeben oder

wenn bei zwei beliebigen Leitungen tiberhaupt keine Anzeige er-
folgt (unendlich), ist eine Statorleitung unterbrochen; der Stator
muB dann erneuert werden. Wenn der Widerstand wesentlich nie-
driger ist, hat der Stator einen KurzschluB; er muB dann ebenfalls
ausgewechselt werden.

Den Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten
und den Widerstand zwischen den einzelnen gelben Leitungen
und Masse priifen.

% Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (=) liegt ein Kurz-

schluB vor, der Stator muB dann ausgewechselt werden.

% Wenn die Statorspulen normale Widerstandswerte aufweisen, bei

der Uberpriifung der Spannungen jedoch ein Lichtmaschinen-
schaden angezeigt wird, sind wahrscheinlich die Rotormagnete zu
schwach; der Rotor muB dann ausgewechselt werden.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

Priifen des Reglers/Gleichrichters
@ Folgende Teile entfernen:

Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Steckverbinder [A] (ausziehen)

Schrauben [B]

Regler/Gleichrichter [C]

Priifen des Gleichrichterstromkreises:
@ Die folgenden Klemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.
Priifen des Reglerstromkreises

HandtesteranschluB| W-Y1, W-Y2, W-Y3

BK/Y-Y1, BK/Y-Y2, BK/NY-Y3

% Der Widerstand sollte in einer Richtung niedrig sein und in der an-

deren Richtung mindestens zehnmal so hoch. Wenn der Wider-
stand bei zwei beliebigen Leitungen in beiden Richtungen niedrig
oder hoch ist, ist der Gleichrichter defekt; er muB dann erneuert
werden.
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ANMERKUNG
O Jenachdem, welches MeBgeréat und welcher Gleichrichter verwen-
det werden, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muf
die untere Anzeige von 0 Q bis zur ersten Halfte der Skala sein.

Priifen des Reglerstromkreises:

Furdie Prifung des ausgebauten Reglers benétigen Sie drei 12V
Batterien und eine Testlampe (eine 12V, 3 - 6W Gliihlampe in einer
Fassung mit Leitungen).

VORSICHT '
Die Testlampe wirkt wie ein Anzeigegerét und auch als Strombeg
zer,umden Regler/Gleichrichter gegen Uberstromzu schiitzen. Kein
Amperemeter anstatt einer Testlampe verwenden.

@ Alserstes ist zu prifen, ob der Gleichrichterstromkreis in Ordnung
ist.

Erster Schritt des Tests:

@ Die Priflampe und die 12 V Batterie gem&B Abbildung an den Re-
gler/Gleichrichter anschlieBen.

@ Die AnschluBklemmen Y1, Y2 und Y3 priifen.

% Wenndie Lampe aufleuchtet, istder Regler/Gleichrichter defekt; er
ist dann zu erneuern.

% Wenn die Priiflampe nicht aufleuchtet, ist der Test fortzusetzen.

Zweiter Schritt des Tests:

@ Die Priflampe an die 12 V Batterie anschlieBen, wie unter "Erster
Schritt des Reglertests” beschrieben.

® 12V an die Spannungsprifklemme anlegen.

® Die Klemmen Y1, Y2 und Y3 prifen.

% Wenn die Testlampe aufleuchtet, ist der Regler/Gleichrichter de-
fekt und muB erneuert werden.

@ Wenn die Priflampe nicht aufleuchtet, ist der Test fortzusetzen.

Dritter Schritt des Tests:

@® Die Priflampe an die 12 V Batterie anschlieBen, wie under "Erster
Schritt des Reglertests” beschrieben.

@ Vor{ibergehend 24 V an die Spannungsprifklemme anlegen; hier-
far eine zweite 12 V Batterie anschlieBen.

@ Die AnschluBklemmen Y1, Y2 und Y3 priifen.

VORSICHT
Nichtmehr als 24 V an den Regler/Gleichrichter anlegen und die 24 V

nicht lénger als ein paar Sekunden anlegen, da das Gerét sonst be-
schidigt wird.

-

+_
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* Wenndie Priflampe nicht aufleuchtet, wenn 24 V angelegt werden,
ist der Regler/Gleichrichter defekt und muB erneuert werden.

* AuchwennderRegler/Gleichrichter beiallen Prifungen wie vorge-
schrieben funktioniert, kann er immer noch defekt sein. Wenn das
Ladesystem nach Prifung aller Teile und der Batterie immer noch
nicht einwandfrei arbeitet, ist fur die Prafung ein Regler/Gleich-
richter zu verwenden, von dem bekannt ist, daB er in Ordnung ist.

Priifen der Regler/Gleichrichterausgangsspannung

Den Zustand der Batterie kontrollieren (siehe Abschnitt Batterie).
Den Motor warmlaufen lassen, damit die Lichtmaschine unter tat-
sachlichen Bedingungen arbeitet.

Die Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell).

Die Zindung ausschalten und den Handtester [A] gem&B Tabelle
anschlieBen.

Den Motor starten und die Spannungsanzeigen bei verschiedenen
Motordrehzahlen und bei eingeschaltetem und dann ausgeschal-
tetem Schweinwerfer ablesen. Bei niedriger Motordrehzahl sollte
ungeféhr Batteriespannung angezeigt werden und wenn sich die
Motordrehzahl erhdht, sollten auch die Anzeigewerte steigen. Sie
missen aber unter dem vorgeschriebenen Hochstwert bleiben.

Regler/Gleichrichterausgangsspannung

Instrument Anschliisse
Instrument (+) an Instrument (-) an
25V Gleichspannung weiB schwarz/gelb 142-152V

@ Die Ziindung ausschalten und den Handtester abklemmen.

% Wenn die Regler/Gleichrichterausgangsspannung zwischen den
in der Tabelle angegebenen Werten bleibt, arbeitet das Lade-
system normal.

% Wenn die Ladespannung viel héher ist, als in der Tabelle angege-
ben, ist entweder der Regler/Gleichrichter defekt oder die Regler/
Gleichrichterleitungen sind lose oder unterbrochen.

% Wenn die Batteriespannung mit steigender Motordrehzahl nicht
ansteigt, ist der Regler/Gleichrichter defekt oder die Lichtmaschi-
nenleistung ist unzureichend. Lichtmaschine und Regler/Gleich-
richter sind dann zu Gberprifen.
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Schaltplan fiir das Ladesystem
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Zundsystem

ACHTUNG
Im Ziinsystem wird eine auBBerordentlich hohe Spannung erzeugt.
Achten Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Ziindspulen und Ziindkabel
bei laufendem Motor nicht beriihrt werden, damit Sie keinen extrem
hohen Schlag bekommen.

VORSICHT
Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschliisse
nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufendem Motor ab. So ver-
hindern Sie Beschadigungen am IC-Ziinder. Die Batterie nicht ver-
kehrt gepolt einbauen. Die negative Seite liegt an Masse. Hierdurch
verhindern Sie Beschddigungen der Dioden und des IC-Ziinders.

Ausbau der Impulsgeberspulen

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Rechte mittlere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell) Steckverbinder [A] fur Impulsgeberleitung

Schrauben [A] fur Impulsgeberdeckel mit Klemmschellen [B]
Impulsgeberdeckel [C]

Oldruckschalterklemme [A]
® Die Schrauben [B] herausdrehen und die Impulsgeberspule [B]
entfernen.

Einbau der Impulsgeberspulen

® Die Leitung der Impulsgeberspule ordnungsgemaB verlegen (sie-
he Verlegen der Betatigungszige, Leitungen und Schlduche im
Abschnitt Allgemeine Informationen).

@ Die Impulsgeberspule einbauen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Impulgeberschrauben: 5,9 Nm (0,6 mkp)

» Silikondichtstoff [A] auf die Tulle der Impulsgeberleitung und auf
die Auflageflachen der Kurbelgehausehalften an der Vorder- und
Ruckseite der Impulsgeberdeckel-Befestigung auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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@ Die Schrauben des Impulsgeberdeckels festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Impulsgeberdeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

@ Die Oldruckschalter-AnschluBklemme ordnungsgeman
einbauen.
@ Die restlichen ausgebauten Teile wieder einbauen.

Priifen der Impulsgeberspulen
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fiir Impulsgeberleitung [A]
® DenHandtester aufdenBereichx 1002 schaltenund andie Leitun-
gen Y [B] und BK [C] im Steckverbinder anschlieBen.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

% Falls der Widerstand (ber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat
die Spule eine Unterbrechung und muB ausgewechselt werden.
Wenn der Widerstand wesentlich niedriger ist bedeutet dies, daB
die Spule einen KurzschluB hat; sie muB dann ebenfalls ausge-
wechselt werden.

Widerstand der Impulsgeberspule: 375 - 565 Q

) Den Handtester-auf den héchsten Widerstandsbereich schalten
und den Widerstand zwischen den Impulsgeberleitungen und
Masse messen.

% Bei einer Anzeige von weniger als unendlich () liegt ein KurzschluB
vor; der Impulsgeber muB dann erneuert werden.

Ausbau der integrierten Ziindspule (Ziindspule zusammen mit Ziind-
kerzenstecker)

@ Das Luftfiltergehduse entfernen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
@ Die Steckverbinder [A] der integrierten Zindspule ausziehen.

@ Die Ziundspulen [B] von den Ziindkerzen abziehen.

VORSICHT
Beim Ausbau der Spule den Steckteil nicht heraushebeln.

Einbau der integrierten Ziindspule (Ziindspule zusammen mit Ziind-
kerzenstecker)

@ Die Spule in folgenden Schritten einbauen:

O Die Spule gemaB Abbildung lagerichtig [A] einbauen.

O Das Steckteil anschlieBen.

VORSICHT
Beim Einbau der Spule keinen Hammer verwenden.

o
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Priifen der integrierten Ziindspule (Ziindspule zusammen mit Ziind-
kerzenstecker)

Die Ziindspulen ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Den Priméarwicklungswiderstand [A] wie folgt messen:

Den Handtester an die AnschluBklemmen der Spule anschlieBen.
DenTesteraufden Bereichx 1 Q schaltenund die Anzeige ablesen.
Den Sekundarwicklungswiderstand [B] wie folgt messen:

Den Tester an die Ziindkerzenklemme und die Minusklemme (-)
der Spule anschlieBen.

Den Tester auf den Bereich x 1 kQ schalten und die Anzeige able-
sen.

O OeCCee

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Primdrwicklungen: 0,85-1,15Q
Sekundarwicklungen: 9,6 - 14,4 kQ

% Wenn das Geréat nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist die
Spule zu erneuern.

Ausbau der Ziindkerzen
@ Folgende Teile entfernen:
Luftfiltergeh&duse (siehe Kraftstoffsystem)
Zindspulen
@® Die Zindkerzen mit dem 16 mm Ziindkerzenschlissel ausbauen.

Bordwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 92110-1146

Einbau der Ziindkerzen

® Die Zindkerze in den Zindkerzenschlissel stecken [B] und
senkrecht in die Zindkerzenbohrung [A] einsetzen.
Bordwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 92116-1146

® Die Zindkerzen festziehen.
Anziehmoment - Ziindkerzen: 13 Nm (1,3 mkp)

@ Die integrierten Zindspulen gut aufstecken.

Elektrodenabstand

® Den Elektrodenabstand [A] mit einer Flhlerblattlehre messen.

% Die Masse-Elektrode [B] erforderlichenfalls mit einem geeigneten
Werkzeug sorgféltig nachbiegen, so daB sich der vorgeschriebene
Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand: 0,7 - 0,8 mm
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Ausbau des Nockensensors
® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
@ Den Steckverbinder des Nockensensors [A] ausziehen.
@ Die Schraube [B] herausdrehen und den Sensor [C] entfernen.

Priifen des Nockensensors

® Folgende Teile entfernen:

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

@® Den Steckverbinder des Nockensensors [A] ausziehen.

® Den Handtester auf den Bereich x 100 Q schalten und an die rot/
weiBe und die rot/schwarze Leitung im Steckverbinder an-
schlieBen.

% Falls der Widerstand tber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat
der Sensor eine Unterbrechung und muB ausgewechselt werden.
Wenn der Widerstand wesentlich niedriger ist, bedeutet dies, daB
der Sensor einen KurzschluB hat. Er muB dann ebenfalls ausge-
wechselt werden.

Widerstand des Nockensensors: 400 - 460 Q

® Den Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten
und den Widerstand zwischen den Sensorleitungen und Masse
messen.

% Beieiner Anzeige von weniger als unendlich (() liegt ein KurzschluB
vor; der Sensor muB dann erneuert werden.

Inspektion des IC-Ziinders

VORSICHT
Folgendes ist bei der Priifung des IC Ziinders zu beachten, damitdas
Gerét nicht beschédigt wird. Den IC Ziinder nicht bei eingeschalteter
Ziindung abklemmen. Hierbei kann der IC Ziinder beschédigt wer-
den.
Die Batteriekabel nicht bei laufenden Motor abklemmen. Auch hier-
bei kann der IC Ziinder beschédigt werden.

® DieSeitendeckel abnehmen (siehe AbschnittRahmen und Fahrge-
stell).

@ Den IC-Zinder [A] ausbauen und die Steckverbinder abziehen.

® Den Handtester auf den Bereich x 1 kQ schalten und die Messun-
gen wie in der Tabelle aufgefahrt ausfihren.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1378

% Wenn der Tester nicht die entsprechenden Werte anzeigt, muB der
IC-Zinder ausgetauscht werden.

VORSICHT
Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-1378 verwenden. Bei an-
deren MeBgeriten kénnen unterschiedliche Werte vorkommen.
Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerét mit einer starken Batterie
verwendet werden, kann der IC-Ziinder beschédigt werden.

-] ) [}

ZX900-C Model
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Fehlersuche im Ziindsystem

1) IC-Zinder oder Impulsgeber beschadigt.

2) Selbst wenn die vorhergehenden Prifungen gut sind,
kann ein Fehler vorliegen, der mit dem Handtester
nicht ohne weiteres erkannt wird.

Beginn

l

IC-Ziunder und Impuls-
geber kontrollieren

Y

Sind
'?n'é‘ljlr‘s‘gb‘;’r‘fj Nein | Beschadigte Teile
spuleni. 0.7 ® ameuem.
@ Ja LAuft der Motor Nein
¥ immer noch schlecht?
IC-Zinder
erneuern ' Ja
Teile auswechseln die im
Y vorstehenden Schritt
Nein LAuft der Motor noch nicht ausge-
immer noch schlecht? wechselt wurden.
J
y & Y
Impulsgeberspulen LAuft der Motor Nein
erneuern immer noch schlecht?
Ja
\
Nein Lauft der Motor

immer noch schlecht?

Ja

Die Stérung kann durch
andere Teile im Zindsystem

oder durch den Motor selbst

verursacht sein.

Y

Ende
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Schaltbild fiir das Ziindsystem
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1. Verteilerkasten 6. Zandspulen 11. 30A Hauptsicherung
2. ZindschloB 7. 10A Sicherung fur Zindsystem 12. Batterie

3. Zindunterbrecher 8. Leerlaufschalter 13. IC Zinder

4. Anlasserknopf 9. AnlaBsperrschalter 14. Impulsgeber

5. Zindkerzen 10. Seitenstanderschalter 15. Nockensensor

16. Drosselklappensensor
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Anlassersystem

Ausbau des Anlasers

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

® Die AnschluBmutter [A] und die Befestigungsschrauben [B] entfer-
nen.

@ Den Anlasser [C] herausziehen

Einbau des Anlassers

VORSICHT
Nichtaufdie Anlasserwelle oder das Gehduse hammern. Durch Ham-
mern auf die Welle oder das Geh&duse kann der Anlasser beschadigt
werden.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansitze am Anlasser [A] und das
Kurbelgeh&duse an den Stellen [B], an denen der Anlasser geerdet
wird, reinigen.

@ Ein wenig Motordl auf den O-Ring [A] auftragen.
® Den Anlasser einsetzen und die Befestigungsschrauben festzie-
hen.

Anziehmoment - Anlasserbefestigungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)

Zerlegung

® Die Durchgangsschrauben [A] herausnehmen und beide Ab-
schluBdeckel [B] entfernen; dann den Anker aus dem Gehdause [C]
ziehen.

O Mit dem rechten AbschluBdeckel [B] kommen Burstenplatte [A]
und Birsten heraus.
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@ Die Kontermutter [A] und die AnschluBschraube [B] entfernen und
dann die Birste mit der Birstenplatte [C] vom rechten AbschluB-
deckel abnehmen.

Zusammenbau
@ Barstenplatte und Bursten [A] einbauen und dann den Anker [B]

zwischen die Barsten legen.

@ Die O-Ringe [A] gem&B Abbildung einbauen.

@ Die Aussparung [A] in der Birstenplatte auf die Aussparung des
AbschluBdeckels [B] und die Markierung [C] am Gehduse aus-
richten.

® Die Markierungslinie [A] am Geh&use auf das Loch der Durch-
gangsschraube [B] ausrichten.

@
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Inspektion der Biirsten

@ Die Lange [A] der einzelnen Birsten messen.

% Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt ist, sind Bir-
stenhalter [B] und AnschluBschraubeneinheit [C] zu erneuern,

Lange der Anlasserbiirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 8,5 mm

Reinigen und Priifen des Kollektors

@ Die Kollektoroberflache [A] erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmirgelleinen [B] glatten und die Nuten gem&B Abbildung aus-
kratzen.

® Den Durchmesser [A] des Kollektors [B] messen.
% Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter dem Grenz-
wert liegt.

Durchmesser des Kollektors
Normalwert: 28 mm
Grenzwert: - 27 mm

Priifen des Ankers

® DenHandtesteraufdenBereichx 1 Q schalten und den Widerstand
zwischen jeweils zwei Kollektorsegmenten [A] messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich (=) ist, liegt eine
Unterbrechung vor und der Anlasser muB3 erneuert werden.

@ Den Handtester auf den héchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen den Segmenten und der Welle [B] messen.

* Wenn der Handtester einen Widerstand anzeigt, liegt ein Kurz-
schluB am Anker vor; der Anlasser muB dann erneuert werden.

ANMERKUNG
O Auchwenn beiden obigen Prifungen keine Stérung am Anker fest-
gestellt werden kann, liegt méglicherweise eine mit dem Handte-
ster nicht feststellbare Beschadigung vor. Wenn samtliche ande-
ren Teile des Anlassers und des AnlaBschaltkreises in Ordnung
sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwerféllig dreht, ist
der Anlasser auszuwechseln.
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Priifen der Biirstenldnge
@ DenHandtesteraufden Bereich x 1 Q schalten und den Widerstand
wie gezeigt messen.

[A] AnschluBbolzen und positive Burste
[B] Birstenplatte und negative Burste

% Wenn der Widerstand nicht fast 0 Q betragt liegt eine Unterbre-
chungin der Leitung vor. Die AnschluBbolzeneinheit und/oder die
Biirstenhaltereinheit missen dann erneuert werden.

Priifen der Biirstenplatte und des AnschluBbolzens
@ DenHandtester aufden héchsten Bereich schaltenundden Wider-
stand gem&B Abbildung messen.

A] AnschluBbolzen und Birstenplatte
[B] AnschluBbolzen und rechter AbschluBdeckel

% Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Biirstenhaltereinheit
und/oder die AnschluBbolzeneinheit einen KurzschiuB. In diesem
Falle sind Burstenhalter— und AnschluBbolzeneinheit zu erneuern.

Priifen des Anlasserrelais

@ Die Sitze abnehmen.

@ Das Anlasserrelais ausbauen.

@ Den Handtester [A] und die 12 V Batterie [B] gemé&B Abbildung an
das Anlasserrelais [C] anschlieBen.

% Wenndas Relais nichtin der vorgeschriebenen Weise funktioniert,
ist es defekt und muB erneuert werden.

Priifen des Anlasserrelais
Instrumentenbereich: x1 Q
Kriterien: Wenn Batterie angeschlossen — 0 Q
Wenn Batterie abgeklemmt — = Q
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Anlasserstromkreis
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Beleuchtungsanlage

Bei den Modellen fur USA, Kanada und Australien ist im Verteiler-
kasten ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bei diesen Modellen geht
der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zindung eingeschaltet wird. Der
Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der Anlasserknopf freigegeben
wird und bleibt dann an, bis die Ziindung wieder ausgeschaltet wird.
Der Scheinwerfer geht jedoch voribergehend aus, wenn der Anlas-
serknopf betatigt wird und leuchtet wieder auf, wenn der Knopf freige-
geben wird.

Horizontaleinstellung
@ Die Horizontaleinsteller [A] am Scheinwerfer nach innen oder
auBen drehen, bis der Scheinwerferstrahl geradeaus zeigt.

Vertikaleinstellung
@® DenEinsteller [B] am Scheinwerfer nachinnen oder auBen drehen,
um den Scheinwerferstrahl vertikal einzustellen.

ANMERKUNG

O BeiFernlicht missendie héchsten Punkte knapp unterhalb der Ho-
rizontalen liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist. Stellen
Sie den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vorschriften ent-
sprechenden Winkel ein.

O FirdasUS-Modellist ein Winkel von 0,4° unterhalb der Horizonta-
len vorgeschrieben. Dies entspricht einer Neigung von 50 mm auf
7,6 m, gemessen ab Scheinwerfermitte, wobei das Motorrad nor-
mal belastet sein muB.

50 mm [A]

Mitte des hellsten Punktes [B]
7,6 m[C]

Hohe Scheinwerfermitte [D]

Austauschen von Scheinwerferlampen
® Folgende Teile entfernen:
Steckverbinder fur Scheinwerfer
Staubkappe fir Scheinwerferlampe Haken [A]

VORSICHT
Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glasteil nicht mit
der bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch verwenden. OI-
verschmutzung durch Hande oder schmutzige Lappen verkiirzt die
Lebensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum explodieren brin-
gen.

@ Die Gliihlampe auswechseln.

@ Die Staubkappe [A] mitder Markierung "Top” [B] nach oben gemaB
Abbildung fest aufsetzen.

® NachdemWechselnder Lampen den Scheinwerfer einstellen (sie-
he Angaben in diesem Abschnitt).

richtig

falsch
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Schaltkreis fiir Scheinwerfer {US, Kanada und Australien)
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Blinkerschaltkreis
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Priifen des Blinkrelais
@® Folgende Teile entfernen:

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Blinkrelais [A]

@ Eine 12V Batterie anschlieBen, die Blinker gem&B Abbildung beta-
tigen und die Blinkfrequenz pro Minute z&hlen.
Blinkrelais [A]
Blinkerlampen [B]
12 V Batterie [C]
Y Wenn die Blinker nicht wie vorgeschrieben arbeiten, ist das Blin-
krelais zu erneuern.

Priifen des Blinkrelais

Verbraucher
Anzahl der ange-
schlossenen Wattzahl (W) Blinkfrequenz (T/m*)
Blinkerlampen
1 21 Blinker bleibt an
2 42 75-95

(*): Takte pro Minute
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Benzinpumpe

O Die Benzinpumpe [A] l4uft, wenn der Anlasserknopf betatigt wird
oder wenn der Motor l4uft.

O Wenn der Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu niedrig ist,
lauft die Pumpe und férdert Kraftstoff in die Schwimmerkammer.
Wenn ein gewisser Kraftstoffstand erreicht ist, steigt der Kraftstoff-
druck und die Pumpe wird ausgeschaltet.

Aus~- und Einbau
@ Siehe Abschnitt Kraftstoffsystem.

Inspektion des Benzinpumpenrelais

@® Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Das Benzinpumpenrelais [A] ausbauen.

@® Den Handtester auf den Bereich x 1 kQ schalten und die in der Ta-
belle angegebenen Messungen durchfiihren.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

% Wenn die Anzeigen nicht den vorgeschriebenen Werten ent-
sprechen, muB das Benzinpumpenrelais erneuert werden.

% Wenn die Anzeigen normal sind, ist die Arbeitsweise der Benzin-
pumpe zu Uberprifen.

VORSICHT
Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-1394 verwenden. Bei an- /CD
deren MeBgeraten kénnen unterschiedliche Anzeigen vorkommen. g =
Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer starken Batterie (¢ ')
verwendet werden, filhrt dies zur Beschiadigung des Pumpenrelais. — -~

, - - ~@)
Innenwiderstand des Benzinpumpenrelais 3

Bereich Anschliisse der positiven Leitung (+)
x 1kQ 1 2 3

e 1 - oo oo

=)

10-100 -
oo 20 -200 1-5

8188 (»
s
(
=

8|8

2
3
4

(=)*: AnschluB der Tester-Minusleitung (=)

Priifen der Arbeitsweise der Benzinpumpe

@® Die Benzinpumpe mit dem Kraftstoffilter ausbauen (siehe Ab- - T
schnitt Kraftstoffsystem).

® Einen mit Kerosin geflllten Behélter vorbereiten.

® Die Gummischlduche vorbereiten und an die Pumpenanschliisse
anschlieBen.

® Einen geeigneten Druckmesser gem&B Abbildung an den Aus-
gangsschlauch anschlieBen.

ECTS

(A)

BK —

Benzinpumpe [A] Kerosin [F]

Druckmesser [B] 2-poliger Steckverbinder [G]
Ausgangsschlauch [C] Batterie [H]
Eingangsschlauch [D] Hilfsleitungen [I]
Kraftstoffilter [E]
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@ Die Pumpenleitungen mit Hilfsleitungen gemaB Abbildung an die
Batterie anschlieBen.

* Wenn die Pumpe lauft, muB das Pumpenrelais gepruft werden.

% Wenn die Pumpe nicht lauft, ist sie defekt.

% Wenn die Pumpe lauft und das Relais in Ordnung ist, den Aus-
gangsschlauch zustdpseln wahrend die Pumpe lauft.

® Wenn die Pumpe ausgeschaltet wird, ist der Druck am MeBgeréat
abzulesen.

% Wenn die Anzeige des Drucktesters auBerhalb der vorgeschriebe-
nen Werte liegt, ist die Pumpe defekt.

Benzinpumpendruck
Normalwert: 11-16kPa
(0,11 - 0,16 kp/cm?)

Benzinpumpenstromkreis
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1. Verteilerkasten 5. Benzinpumpenrelais 9. 30A Hauptsicherung
2. 10A Sicherung fur Ziindsystem 6. Benzinpumpe 10. Batterie

3. ZiOndunterbrecher 7. Zindspule 11. IC Zdnder

4. Anlasserknopf 8. ZundschloB
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Benzinabsperrventil

Zum Schutz des Katalysators werden Benzinabsperrventile einge-
baut.

Ausbau

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder Funken-
quelleninder Nihe sind; hierzu gehéren auch Geréte mit einer Anzei-
gelampe.

@ Einengeeigneten Schlauch anden AnschiuB an der Unterseite der
einzelnen Vergaserschwimmerkammern anschlieBen.

@ Die Schlauchenden in einen geeigneten Behéler filhren.

® Den Benzinhahn auf ON drehen.

@ Die einzelnen AblaBschrauben jeweils um ein paar Umdrehungen
herausdrehen und die Schwimmerkammern entleeren.

Spezialwerkzeug - Schiliissel fiir Vergaser—-AblaBschraube,
3er Sechskant: 57001-1269

@ Den Steckverbinder des Kraftstoffabsperrventils ausziehen.
@ Das Absperrventil I6sen und herausnehmen.

Einbau

@ Die Kraftstoffabsperrventile so einbauen, daB ein grauer Steckver-
binder [A] an die Vergaser 1 und 4 angeschlossen ist.

@ Die Kraftstoffabsperrventile so einbauen, daB ein brauner Steck-
verbinder [A] an die Vergaser 2 und 3 angeschlossen ist.

@ DieKraftstoffventile nichtandie falschen Vergaser anschlieBen, da
die Ventile dann nicht einwandfrei arbeiten.

Priifen der Kraftstoffbentile

@ Das Kraftstoffventil [A] ausbauen.

@ Eine 12V Batterie [B] gem&B Abbildung an das Ventil anschlieBen
und wieder abklemmen. Die Ventilstange sollte sich bewegen.

% Wenn der Vorstand den Normalwert Gbertrifft (zu lang oder zu kurz)
ist das Ventil defekt und muB erneuert werden.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

Prilfen der Kraftstoffabsperrventile
Normaler Vorstand: Wenn Batterie abgeklemmt ist
-+ 16,6 mm

Wenn die Batterie angeschlossen ist
—+ 18,6 bis 19,1 mm

al
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Schaltbild fiir das Benzinabsperrventil
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Kiihigeblase

Inspektion des Schaltkreises

® Die Leitungen vom Kihlgeblaseschalter [A] abklemmen.

@ Die Leitungen des Geblaseschalters mit einer Hilfsleitung [B] an-

schlieBen.

* Wenn das Geblase l4uft, ist der Schalter zu prifen.

% Wenn das Gebl4se nicht l4uft, ist folgendes zu kontrollieren:
Leitungen und Steckverbinder
Hauptsicherung und Geblasesicherung
Geblasemotor

Inspektion des Gebldsemotors

@ Das Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Abschnitt Kraftstoffsy-
stem).

@ Den2-poligen Steckverbinder [A] der Geblaseleitungen abziehen.

® Das Geblase mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie anschlieBen
(Bl

% Wenn das Geblase jetzt nicht 14uft, ist es defekt und muB erneuert
werden.

Geblésestromkreis

o Qi |
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1. Kohlgebléase 3. Verteilerkasten 5. 30A Hauptsicherung
2. Geblaseschalter 4. 10A Geblasesicherung 6. Batterie
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Instrumente und Anzeigegerate

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Windschutz (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Die Befestigungsmuttern [A] abschrauben und die Instrumenten-
einheit abnehmen.
@ Die Staubkappe [B] zuriickschieben und den Steckverbinder ent-
fernen.

VORSICHT
Das Instrument oder Gerét mit der richtigen Seite nach oben legen,
da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Zerlegen der Instrumente und Anzeigegerite
® Folgende Teile entfernen:
Instrumenteneinheit (siehe Ausbau der Instrumente und
Anzeigegerate)
Schrauben [A]
Untere Instrumentenabdeckung [B]

@® Die Instrumenteneinheit [A] von der oberen Abdeckung [B]
trennen.

Austauschen von Lampen
® Folgende Teile entfernen:
Instrumenteneinheit
® Den Sockel [A] im Gegenuhrzeigersinn herausdrehen.
® Die Lampe aus dem Sockel herausziehen.

VORSICHT
Die Lampe nicht drehen, damit sie nicht beschédigt wird. Nur Gliih-
lampen der vorgeschriebenen Wattzahl verwenden.
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Inspektion der elektronischen Multifunktionsinstrumenteneinheit
@ Die Instrumenteneinheit ausbauen.

VORSICHT
Die Instrumenteneinheit nicht fallen lassen. Sie muB mitder richtigen
Seite nach oben gelegt werden, da sonst mit Stérungen zu rechnen
ist.

@ MitHilfsleitungendie 12V Batterie [A] wie folgt an den Steckverbin-
der [B] der Instrumenteneinheit anschlieBen.
O Den Batteriepluspol an die Klemme [1] anschlieBen.
O Den Batterieminuspol an die Klemme [2] anschlieBen.
[1] Batterie (plus) [5] Geschwindigkeitssensorimpuls
[2] Masse (minus) [6] Drehzahlmesserimpuls
[3] Zindung [7] Wassertemperatur
[4] Stromquelle fir Ge-
schwindigkeitssensor

VORSICHT
Die Klemmen [2], [4] und [4], [5] nicht kurzschlieBen.

Prilfen der Segmente der Fliissigkristallanzeige (FKA):
@ Den Batteriepluspol an die Klemme [1] anschlieBen.
® Den Batterieminuspol an die Klemme [2] anschlieBen.
® Die Klemme [1] an die Klemme [3] anschlieBen.

O Wenn alle Klemmen angeschlossen sind, missen die FKA-Seg-
mente [A] und die LED-Warnleuchte [B] drei Sekunden aufleuch-
ten.

O Wenn die Anschliisse innerhalb von drei Sekunden abgeklemmt
werden, gehen die Segmente aus.

% Wenn die FKA-Segmente und die LED-Warnleuchte nicht auf-
leuchten, ist die Instrumenteneinheit zu erneuern.

des Betriebsmodus/Riickstellschalters:
@ Die 12V Batterie und die Klemmen in der gleichen Weise wie unter
"Prifen der Flussigkristallsegmente (FKA)” anschlieBen.
@ Wenn der Betriebsmodusknopf [A] gedriickt und gehalten wird,
schaltet die Anzeige [B] durch drei Betriebsarten.

0ODO - TRIP —+ CLOCK —~ ODO

% Wenn die Anzeige nicht funktioniert, ist die Instrumenteneinheit zu
erneuern.
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@® Modus Uhr wird angezeigt.

@® Wennder Rickstellknopflanger als zwei Sekunden gedriickt wird,
geht die Anzeige auf den Modus Uhr einstellen.

@ Stunden und Minuteneinstellung tberprifen.

* Wenndie Anzeigefunktion nichtin Ordnungist, muB die Instrumen-
teneinheit erneuert werden.

@® Modus Tageskilometerzéhler wird angezeigt.

@® Wennder Riickstellknopfléanger als zwei Sekunden gedrickt wird,
muB 0,0 angezeigt werden.

% Wenn die Anzeige nicht 0,0 ist, muB die Instrumenteneinheit er-
neuert werden.

Priifen des Tachometers:

@ Die 12V Batterie und die Klemmen in der gleichen Weise wie unter
"Priifen der Flissigkristallsegmente (FKA)” anschlieBen.

@ Die der Eingabefrequenz entsprechende Geschwindigkeit wird in
dem Oscillator [A] angezeigt, wenn die Rechteckwelle (gem&B Ab-
bildung) an der AnschluBklemme [5] eingegeben wird.

O Angezeigt werden ungefahr 60 Mp/h, wenn die Eingangsfrequenz

ungefahr 138 Hz ist.

Angezeigt werden ungeféhr 60 km/h, wenn die Eingangsfrequenz

ca. 89,0 Hz ist.

o

Wenn der Oscillator nicht verfligbar ist, kann der Tachometer wie
folgt Giberprift werden:

Die Instrumenteneinheit montieren.

Das Hinterrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Die Zindung einschalten.

Das Hinterrad von Hand drehen.

Kontrollieren, ob der Tachometer die Geschwindigkeit anzeigt.
% Wenn der Tachometer nicht funktioniert, sind die Stromquelle des
Geschwindigkeitssensors und der Sensor zu Gberprifen.

O0000 e

Priifen der Stromquelle des Geschwindigkeitssensors:

@ Die 12V Batterie und die Klemmen in der gleichen Weise wie unter
"Priifen der Flassigkristallsegmente (FKA)” anschlieBen.

® Den Handtester auf den Bereich 25 V Gleichspannung schalten
und an die AnschluBklemmen [2] und [4] anschlieBen.

% Wenn die Spannung unter 7 V liegt, ist die Instrumenteneinheit zu
erneuern.

VORSICHT
Die AnschluBklemmen [2], [4] und [4], [5] nicht kurzschlieBen.
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Priifen des Kilometerzihlers:

® Den Kilometerzéhler in der gleichen Weise wie den Tachometer
prafen.

* Wenn der angegebene Wert nicht addiert wird, ist die Instrumen-
teneinheit zu erneuern.

Priifen des Tageskilometerzihlers:

@ Den Tageskilometerzahler in der gleichen Weise prifen wie den
Tachometer.

% Wenn der angezeigte Wert nicht addiert wird, ist die Instrumenten-
einheit zu erneuern.

@ Wenn der Rickstellknopf langer als 2 Sekunden gedriickt wird,
muB 0,0 angezeigt werden.

% Wenn 0,0 nicht angezeigt wird, ist die Instrumenteneinheit zu er-
neuern.

Priifen der Wassertemperaturanzeige:

® Die 12V Batterie und die Klemmen in der gleichen Weise wie unter
"Prifen der Flussigkristallsegmente (FKA)” anschlieBen.

@ Den regelbaren Widerstand [A] gem#B Abbildung an die Klemme
[7] anschlieBen.

@ Kontrollieren, ob die Anzahl der angezeigten Segmente und der
Warnleuchte dem Wert des regelbaren Widerstands entsprechen.

Widerstandswert (Q) Anzeigesegmente

24400 1

9560 2

6180 3

2780 4

1340 5

950 6

810 7

690 8

690 oder weniger Warnleuchte [A] und Segment blinken.

® Wenn die Anzeige nicht in dieser Weise erfolgt, ist die Instrumen-
teneinheit zu erneuern.

Priifen des Drehzahimessers:

@ Die 12V Batterie und die Klemmen in der gleichen Weise wie unter
"Prifen der Flissigkristallsegmente (FKA)" anschlieBen.

@ Die der Eingabefrequenz entsprechende Geschwindigkeit wird in
dem Oscillator [A] angezeigt, wenn die Rechteckwelle (gemaB Ab-
bildung) an der AnschluBklemme [6] eingegeben wird.

O Angezeigt werden ungefahr 3000 min~', wenn die Eingangsfre-
quenz ungeféhr 100 Hz ist.
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Wenn kein Oscillator zur Verfugung steht, kann der Drehzahimes-
ser wie folgt geprift werden:

Die 12 V Batterie und die Klemmen in der gleichen Weise wie unter
"Priifen der Flussigkristallsegmente (FKA)” anschlieBen.

Mittels einer Hilfsleitung die Klemme [1] mehrmals an die Klemme
[6] anschlieBen und abklemmen.

Der Zeiger des Drehzahlmessers [A] sollte jetzt ausschlagen [B]
% Wenn der Zeiger nicht ausschlégt, ist die Instrumenteneinheit zu
erneuern.

© O O e

Priifen des Geschwindigkeitssensors

@ Folgende Teile entfernen:
Geschwindigkeitssensor (siehe Abschnitt Achsantrieb)

® Den Steckverbinder des Geschwindigkeitssensors [A] gem&B Ab-
bildung an die Batterie [B], den 10 kQ Widerstand [C] und den
Handtester [D] anschlieBen.

@ Den Tester auf den Bereich 25 V Gleichspannung umschalten.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

@ Beide Seiten der Oberfliche des Geschwindigkeitssensors mit
einem Schraubenzieher abtasten [A].

Der Zeiger des Teststers sollte jetzt ausschlagen [B].

Wenn der Zeiger nicht ausschlagt, ist der Geschwindigkeitssensor
Zu erneuern.

@O

Schaltbild fiir Instrumenteneinheit
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Schalter und Sensoren

Priifen der Bremslichtschaltereinstellung

@® Die Zindung einschalten.

® Den FuBbremshebel betéatigen und die Arbeitsweise des Hinter-
rad-Bremslichtschalters Uberprifen.

* Wenn das Bremslicht nicht wie vorgeschrieben funktioniert, ist die
Einstellung zu regulieren.

Bremslichteinstellung
Normalwert: Leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg
auf [A]

Regulieren der Bremslichteinstellung
Durch Veranderung der Position des Hinterrad—-Bremslichtschal-

ters kann die Bremslichteinstellung nachgestellt werden.

@ Den Schalter so verstellen, daB das Bremslicht nach dem vorge-
schriebenen FuBbremshebelweg aufleuchtet; hierfir ist die Ein-
stellmutter [A] zu drehen.

VORSICHT
Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht beschadigt wer-

den, darf das Schaltergehduse bei der Einstellung nicht verdreht
werden.

Inspektion der Schalter

@ MitdemHandtester Uberpriifen, ob nurdieinden Tabellenangege-
benen Anschliisse Durchgang haben (etwa 0 Q)

O Fir die Schalter am Lenker und fiir das ZundschloB gelten die Ta-
bellen im Schaltbild.

% Wenn der Schalter eine Unterbrechnung oder einen KurzschluB
hat, ist er zu reparieren oder zu erneuern.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394
Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

BR BL
FuBbremshebel betatigt Oo0———4+—O0
Bremshebel freigegeben
Anschliisse des Seitenstdnderschalters
G/W BK/Y
Seitenstander eingeklappt o0
Seitenstander ausgeklappt

Anschliisse des Leerlaufschalters
Schalterklemme
Getriebe im Leerlauf Oo——+—0
Gang eingelegt

Anschliisse des Oldruckschalters*

Schalterklemme
Motor ausgeschaltet O——1—
Motor lauft

* Das Motorschmiersystem ist in gutem Zustand.
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Priifen des Kiihigeblaseschalters

® Den Geblaseschalter ausbauen (siehe Abschnitt Kiihlsystem).

@ Den Schalter [A] so in einen Wasserbehélter einhdngen, daB der ECM44
temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht
sind.

@® Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhangen.

ANMERKUNG
O Schalter und Thermometer diirfen die Seitenwande des Behélters A
oder den Boden nicht berahren.

@ DenBehdlter aufeine Warmequelle setzen und die Temperatur des
Wassers unter leichtem Rihren ansteigen lassen.

@® Mit dem Handtester den Widerstand zwischen den Schalterklem-
men bei den in der Tabelle angegebenen Temperaturen messen.

% WennderHandtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
der Schalter zu erneuern.

Widerstand des Gebldseschalters

O Ansteigende Temperatur:
Von OFF auf ON bei 96 - 100°C

O Absinkende Temperatur: [k
Von ON auf OFF iiber 91°C
ON: Weniger als 0,5 Q
OFF: Mehrals 1M Q

o]

Priifen des Wassertemperatursensors

@ DenWassertemperatursensor ausbauen (siehe Abschnitt Kihlsy-
stem).

@ Den Sensor [A] so in einen Wasserbehélter einh&ngen, daB der ECH4S
temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht
sind.

@ Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhdngen.

ANMERKUNG
O Schalter und Thermometer diirfen die Seitenwande des Behélters
oder den Boden nicht berihren.

@ DenBehdlter auf eine Warmequelle setzen und die Temperatur des
Wassers unter leichtem Rihren ansteigen lassen.

@ Mit dem Handtester den Widerstand zwischen AnschluBklemme
und Geh#use bei den in der Tabelle angegebenen Temperaturen
messen.

% WennderHandtester nichtdie vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
der Sensor zu erneuern.

Wassertemperatursensor
50°C: 9,18 -9,94 kQ
80°C: 2,50 - 3,06 kQ
120°C: 0,65 - 0,73 kQ

Aus- und Einbau des Drosselklappensensors

VORSICHT
Den Drosselklappensensor nicht ausbauen [A].

@ Die Angaben fir das Auswechseln des Drosselklappensensors
finden Sie im Abschnitt Nachstellen des Drosselklappensensors.
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Priifen des Drosselklappensensors
® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
® DenKraftstoffschlauch an einen Hilfstank anschlieBen, damit Ben-
zin zu den Vergasern gelangt.
@® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.
@ Folgendes Uberprifen:
Leerlaufdrehzahl (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Ladezustand der Batterie (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Die Ziindung ausschalten.
Den Steckverbinder der Leitung des Drosselklappensensors aus-
ziehen.
@ Den Adapter [A] zwischen die Steckverbinder [B] anschlieBen.

Spezialwerkzeug - Adapter fiir Einstellung des Drosselklappen-
sensors: 57001-1400

@ Den Handtester an den Adapter anschlieBen.
Handtester (+) = Y-Leitung [C]
Handtester (-) = BK-Leitung [D]
Den Motor starten.
Die Ausgangsspannung des Sensors im Leerlauf kontrollieren.

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors
Normalwert: 0,9 - 1,1 V (Motor lduft im Leerlauf)

% Wenn die Anzeige nicht innerhalb der vorgeschriebenen Werte
liegt, muB der Drosselklappensensor nachgestellt werden (siehe
Nachstellen des Drosselklappensensors).

* Wenndie SpannunginOrdnungist, zum nachsten Test ibergehen.

® Den Motor ausschalten.

® Die Zindung einschalten.

@ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensensors bei vollstan-
dig getffnetem Gasgriff kontrollieren.

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors
Normalwert: 4,06 — 4,26 V (bei vollstindig gedffnetem Gasgriff)

% Wenn der angezeigte Wert nicht im vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist der Sensor zu erneuern.

Nachstellen des Drosselklappensensors

@ Den Motor starten.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren (siehe Abschnitt Kraftstoffsy-
stem)

® Den Motor abschalten und den Vergaser ausbauen.

VORSICHT
Beim Ausbau des Vergasers nicht an der Leerlaufeinstellschraube
drehen.

® DenEinstelladapter andie Steckverbindung der Sensorleitung an-
schlieBen (siehe Priifen des Drosselklappensensors)

Spezialwerkzeug — Adapter fiir Einstellung des Drosselklappen—
sensors: 57001-1400

® Die Befestigungsschrauben [A] des Drosselklappensensors 16-
sen.

® Den Sensor nachstellen, bis die Ausgangsspannung im vorge-
schriebenen Bereich liegt.

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors
Normalwert:09-1,1V

® Wenn der angezeigte Wert nicht im vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist der Sensor zu erneuern.
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Verteilerkasten

Im Verteilerkasten [A] sind Sicherungen [B], Relais und Dioden un-
tergebracht. Die Relais und Dioden kénnen nicht ausgebaut werden.

Priifen des Sicherungsschaltkreises

@® Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

@® Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Die Steckverbinder vom Verteilerkasten abziehen.

@® Kontrollieren, ob alle Kontakte der Steckverbinder sauber und fest,
sowie nicht verbogen sind.

% Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene Kontakte
gerade biegen.

® Mit dem Handtester den Durchgang der numerierten Klemmen
kontrollieren.

% Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist der
Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungsstromkreises

InstrumentenanschluB Instrumentenanzeige (Q) InstrumentenanschiuB Instrumentenanzeige (%)

1-1A 0 1A-8 oo

1-2 0 2-8 oo
3A-4 0 3A-8 oo

6-5 0 6-2 oo

6-10 0 6 - 3A oo

6-7 0 17 - 3A o

6-17 0

Priifen des Anlasserstromkreises und des Scheinwerferrelais

® Den Verteilerkasten ausbauen.

@® Einen Handtester und eine 12 V Batterie gemaB Abbildung an den
Verteilerkasten anschlieBen und kontrollieren, ob die folgenden
numerierten Klemmen Durchgang haben.

% Wenn der Tester die vorgeschriebenen Werte nicht anzeigt, ist der
Verteilerkasten zu erneuern.

Priifen des Relaisstromkreises (Batterien abgeklemmt)

TesteranschluB | Testeranzeige (Q) TesteranschluB | Testeranzeige (Q)
*7-8 oo 9-11 o0
Scheinwer- *7-.13 o0 Anlasser- 12-13 o0
ferrelais (+) (=) relais +) (=)
*13-9 nicht oo ** 13-11 o0
+) (=)
12 -11 nicht oo **

(*): Nur far die Modelle fir USA, Kanada und Australien

(**): Die jeweilige Anzeige &ndert sich, je nach verwendetem Tester.
(+): Testerplusleitung anlegen.

(=): Testerminusleitung anlegen.
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Priifen des Relaisstromkreises (Batterie angeschlossen)

BatterieanschluB| Instrumenten- Instumenten-
(+) (=) anschluB anzeige (Q)
Scheinwerferrelais *9-13 *7-8 0
+) )
Anlasserrelais 11-12 13-11 nicht e **

(*): Nur for die Modelle fir USA, Kanada und Australien

(**): Die jeweilige Anzeige &ndert sich, je nach verwendetem Tester.
(+): Testerplusleitung anlegen.

(-): Testerminusleitung anlegen.

Inspektion des Diodenstromkreises
@ Den Verteilerkasten ausbauen.
@ Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.

Priifen des Diodenstromkreises
TesteranschluB *13-8, *13-9, 12-11, 12-14, 15-14, 16-4

(*):Nur for die Modelle fur USA, Kanada und Australien

% Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in der anderen
10 mal so hoch sein. Wenn der Widerstand einer Diode in beiden
Richtungen niedrig oder hoch ist, ist die Diode defekt und der Ver-
teilerkasten muB ausgewechselt werden.

N ANMERKUNG
O Jenachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwendet wer-
den, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB die Un-
teranzeige zwischen 0 Q bis zur Halfte der Skala sein.
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Schaltkreis fiir Verteilerkasten (USA, Kanada und Australien)
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Schaltkreis fiir Verteilerkasten (alle anderen Modelle)
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Sicherungen

Ausbau der 30A Hauptsicherung
@ Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Anlasserrelais und Steckverbinder [A] fur 30A Hauptsicherung
@ Die Hauptsicherung [B] mit einer Spitzzange aus dem Anlasserre-
lais herausziehen.

Ausbau der Verteilerkastensicherung

@ Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

@ Den Haken entriegeln, um den Deckel [A] hochzuheben.

@ Die Sicherungen [B] mit einer Spitzzange gerade aus dem Vertei-
lerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

@® \Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektroanlage zu Gber-
pritfen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann eine neue Siche-
rung mit der vorgeschriebenen Stromstérke einbauen.

® Die Sicherungenanden aufdem Deckel angegebenen urspringli-
chen Stellen wieder einbauen.

Priifen der Sicherungen

@ Die Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der Sicherungen).

@ Das Sicherungselement inspizieren.

% Durchgebrannte Sicherungenmussen erneuertwerden. Prifensie
vorher die Stromstérke des jeweiligen Schaltkreises. Wenn die
Stromstéarke der Sicherung entspricht oder hoher ist, sind Leitun-
gen und angeschlossene Teile auf KurzschluB zu uberprifen.

Gehause [A] AnschluBklemmen [C]
Sicherungselement [B] Durchgebrannte Sicherung [D]

VORSICHT
Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fiir den
Schaltkreis vorgeschriebenen Stromstérke. Wenn eine stérkere Si-
cherung eingebaut wird, kénnen Leitungen und Einzelteile bescha-
digt werden.
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fur verniinftige und vorsichtige Verwendung
als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden geben, die
das Motorrad unter auBergewshnlichen, beispielsweise unter Wett-
bewerbsbedingungen, benutzten méchten. KAWASAKI EMPFIEHLT
ALLEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRA-
DER UND FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GE-
SETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rennen miissen unter uberwachten Bedingungen durchgefihrt
werden; weitere Einzelheiten missen bei den zustandigen Behorden
eingeholt werden. Fur diejenigen, die an Rennwettbewerben oder
ahnlichen Veranstaltungen teilnehmen mochten, sind die folgenden
technischen Informationen vielleicht niitzlich. Einige Punkte missen
jedoch bericksichtigt werden.

@ Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie Ihr Motorrad unter auBerge-
wohnlichen Bedingungen, beispielsweise bei Rennen, verwenden.
Kawasaki haftet nicht fiir Schaden, die bei solchen Gelegenheiten
entstehen.

@ Motorrader, die fir Rennen und &hnliches benutzt werden, schlieBt
Kawasakivon der Garantie fiir das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die
Garantiebedingungen sorgfaltig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen veranderlichen
Bedingungen unterliegt. Die nachstehenden Uberlegungen sind
nur theoretischer Art, und Kawasaki haftet nicht fur Schaden, die
durch Veranderungen aufgrund dieser Informationen entstehen.

@ Wenndas Motorrad auf dffentlichen StraBen gefahren wird, muB es
dem urspriinglichen Zustand entsprechen, damit die Sicherheit
gewdhrleistet ist.

V

Eine Veranderung kann manchmal wiinschenswert sein, um unter
besonderen Bedingungen die Leistung zu verbessern, und wenn das
Gemisch nach vorschriftsmaBiger Einstellung des Vergasers nicht in
Ordnungist, obwohl alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmaBig
funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mageren Gemi-
sches aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und Einstellungsar-
beiten vorschriftsmaBig durchgefiihrt werden, kann die Hauptdise
durch eine kleinere oder gréBere ersetzt werden. Bei einer kleineren
Hauptdise wird das Gemisch magerer, beieinergroBeren wirdes fet-
ter.

Ziindkerzen

Die Zindkerze ziindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der Brenn-
kammer. Damit die Ziindung wirksam zum richtigen Zeitpunkt erfolgt,
muB die vorgeschriebene Zindkerze verwendet werden. Sie muB
sauber und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elektrik aufge-
fihrten Zandkerzen die besten fur den Normalbetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Z(indkerze sich jedoch in Abhangig-
keit von der Zindeinstellung und von der Vergasereinstellung sowie
von den Fahrbedingungen &ndern, muB durch Ausbau und Besichti-
gung der Zandkerze festgestellt werden, ob eine Zundkerze mit dem
richtigen Warmewert eingesetzt ist oder nicht.

A. AnschluBmutter

B. Isolierkérper

C. Keramikisolator

D. Dichtung

E. Mittelelektrode

F. Elektrodenabstand (0,7 - 0,8 mm)
G. Gewindelange

H. Seitenelektrode
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Wenn eine Zundkerze mit dem richtigen Warmewert benutzt wird,
bleibendie Elektroden so heiB3, daB RuBablagerungen stets verbren-
nen, jedoch so kahl, daB Motor und Ziindkerze selbst nicht bescha-
digt werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von 400 - 800C, sie
kann nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang
der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation sau-
ber ist und eine braune Farbe aufweist, arbeitet die Kerze mit der
richtigen Temperatur.

Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird eine
Zindkerze fur hdhere Betriebstemperaturen eingesetzt. Eine derart-
ige Zindkerze wird besser gekihlt, sodaB sie sich nicht iberhitzt. Sie
wird deshalb h&ufig als "kalter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu
hohemWarmewert benutzt wird - d. h. eine kalte Kerze, die zu gut ge-
kdhit wird -, so bleibt sie zu kihl, um RuBablagerungen zu verbren-
nen; esbildensichdannRuBablagerungenanden Elektroden derKe-
ramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr
am Spalt Gber, und es entsteht eine KurzschluBbriicke, zwischenden
Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch RuBablagerungen
auf der Kerze kbnnen auBerdem die Elektroden rotglihend werden,
sodaB Frahzindungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen
bemerkbar und fihren dazu, daB schlieBlich ein Loch in den Kolben
gebrannt wird.

Inspektion der Ziindkerze

® Die Ziindkerze ausbauen und die Keramikisolation inspizieren.

% Obdie Ziindkerze mit dem vorgeschriebenen Warmewert verwen-
det wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation am Um-
fang der Mittelelektrode beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe
deutet darauf hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die
Keramikisolierung schwarz ist, bedeutet dies, daB die Zindkerze
bei zu niedriger Temperatur arbeitet; es solite dann die nachst wér-
mere eingebaut werden. Wenn die Keramikisolation weiB ist, ar-
beitet die Kerze mit zu hoher Temperatur; sie ist dann gegen die
néchstkéltere auszuwechseln.

VORSICHT

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere als die Stan-
dardausfiihrung ist darauf zu achten, daB die neue Kerze die gleiche
Linge (Lénge des Gewindeteils) und die gleiche Gewindesteigung
wie die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindelédnge zu kurz ist,
bilden sich RuBansammlungen in der Kerzenbohrung im Zylinder-
kopf, so daB der Motor iiberhitzt und spéter nur schwierig die richtige
Kerze eingesetzt werden kann.
Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden sich Ru-

ngen auf den liberhitzten Gewindeteilen. Dies fiihrt eben-
fallszu Uberhitzung und Frilhziindung sowie einschlieBlich dazu, daB
ein Loch in den Kolbenbolden gebrannt wird. AuBerdem ist es még-
lich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne daB da-
bei der Zylinderkopf beschédigt wird.

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 10 mm
Steigung: 1,0 mm
Lénge: 19 mm

ANMERKUNG
O Eine Zundkerze wirkt &hnlich wie ein Thermostat. Bei einer Ziind-
kerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu heiB werden
(mit Beschadigungen des Motors) oder zu kalt bleiben (schlechte
Leistung, Fehlzindung und Absterben).

Zustand der Ziindkerze

verruBt

verolt

normal

Uberhitzt

Zu kurz richtige L4nge

uBan-/ S

sammlung
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG

O Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede mog-

liche Ursache fur die aufgefuhrten Stérungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung der
Stérungssuche bei haufiger vorkommenden Stérun-
gen dienen.

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den
Leitungen
ZandschloB schadhaft
Zindunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch:
Anlasserkupplung schadhaft
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
TasssenstoBel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen
Kein KraftstofffluB:
Kein Benzin im Tank
Storungen an der Benzinpumpe
Tankbel(iftungsdffnung verstopft
Kraftstoffilter verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Kraftstoffabsperrventil bleibt geschlossen
(Absperrventil und IC Zinder kontrollieren)
Motor abgesoffen: .
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
(Beiabgesoffenem Motor den Anlasserknopfdriicken
und den Gasgriff bis zum Anschlag &6ffnen, damit
Luft in den Motor gelangt.)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Batteriespannung zu niedrig
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zindkerzenstecker oder Ziindkabel defekt
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Zindkerze
IC-Zinder schadhaft
Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstédnder-
schalter schadhaft
Impulsgeber schadhaft
Zindspule schadhaft
ZindschloB oder Zindunterbrecher kurz—
geschlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt.

Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufschraube und/oder Leerlaufregulier—
schraube falsch eingestelit
Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft
Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet
oder fehlend
Anlasserdise verstopft
Zu niedrige Kompression:
Zundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablegungen auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:
Zu niedrige Batteriespannung
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Ziundkerzenstecker oder Zindkabel beschédigt
Ziundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC-Zinder beschadigt
Impulsgeber beschadigt
Ziundspule beschadigt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufschraube falsch eingestelit
Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft
Bohrungen im Belaftungsrohr verstopft
Leerlaufkanal verstopft
Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder fehlend
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
oder zu niedrig
Tankbeliiftungsoffnung verstopft
Kraftstoffabsperrventil &ffnet nicht vollstédndig
(Absperrventil und IC-Zinder Gberprifen)
Vergaserhalterung lose
Luftfilterkanal lose
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Kompression zu niedrig:
Zundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammiung auf der Sitzflache)
Sonstige Stérungen:
IC-Zunder defekt
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Kolbenmembrane beschadigt
Motorél zu steif
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Triebwerk defekt Katalysatoren abgeschmolzen, weil Auspuff

Bremsen schleifen aberhitzt.
Luftansaugventil beschadigt .. i
Vakuumschaltventil beschadigt Uberhitzung

Falsche Ziindung:

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Zindkerzen verschmutzt, beschadigt oder falsch

Drehzahl eingestellt
Falsche Ziindung: Falschq_zu ndkerze
Ziindkerze verschmutzt, schadhatft oder falsch Auspuff Uberhitzt:
eingestellt Den Motor nicht laufen lassen, auch wenn nur bei

Stérungen am Zindkerzenstecker oder Zundkabel
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC-Zinder defekt
Impulsgeber defekt
Zindspule defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptdiise verstopft oder falsche GréBe
Diisennadel oder Nadeldiise ausgeschlagen
Luftdise verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Kraftstoffabsperrventil dffnet nicht vollstandig
(Absperrventil iberprifen)
Entltftungsbohrungen der Nadeldiisenhalterung
oder der Nadelduse verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schlecht abgedichtet
O-Ring fur Luftfilter beschédigt
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vergaserhalterung lose
Tankbeliftungsoffaung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Stdrungen an der Benzinpumpe
Kompression zu niedrig:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt lahm, gebrochen
oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderdichtung beschéadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventilsitz nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
|C-Zinder defekt
Andere Stérungen
Drosselklappen 6ffnen nicht vollstandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Membrane fiir Vakuumkolben beschédigt
Bremse schleift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt

einem Zylinder Fehlziindungen oder schlechter
Lauf auftreten. (Den Fehler bei der nachsten
Kundendienststation beheben lassen.)
Den AnlaBknopf nicht driicken, wenn die Batterie
leer ist. (Eine voll geladene Batterie mit Starthilfe—
kabel anschlieBen und den Motor mit dem Elektro-
anlasser starten.) :
Den Motor nicht starten, wenn es wegen Ver-
schmutzung der Ziindspulen oder schlechtem
AnschluB der Ziindspulen-Sekundérleitung zu
Fehlzindungen kommt.
Das Motorrad nicht ohne Gas fahren, wepn die
Zindung ausgeschaltet ist. (Die Z{]ndung\auf ON
schalten und den Motor laufen lassen.)
IC Ziinder oder Kraftstoffabsperrventil defekt.
IC Zinder defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptdiise verstopft oder falsche GroBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftkanal lose
Luftfilter undicht oder fehlend
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zu wenig Ol im Motor
Schlechtes oder falsches Motordl

Olkiihler defekt:
Olkihlerrippe verstopft
Olkuhler verstopft

Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt

Kiihimittel falsch:
Kuhlmittelstand zu niedrig
Kihimittel verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Olkahlerrippe beschadigt
Kuhler verstopft

Thermostat defekt
Kuhlerdeckel schadhaft
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Geblasefliigel beschéadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumenfliigelrad beschadigt
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UbermaBige Kiihlung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichmaBig
abgenutzt
Kein Spiel am Kupplungshebel
Kupplungszug hangt
Kupplungsausrickhebel defekt

Kupplung riickt nicht aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmaBig
Motordl gealtert
Motordl zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kupplungsgeh&use auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsnabenmutter lose
Kupplungsnaben-Keilverzahnung beschéadigt
Kupplungsscheiben falsch montiert
Zuviel Spiel am Kupplungshebel
Kupplungsausrickmechanismus defekt

Getriebe schaltet falsch:

Gang l&éBt sich nicht einlegen; Schalthebel geht

nicht zuriick:
Kupplung riickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Rackholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzt oder verbogen
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klauendffnungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder fiir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltgabelstift verschlissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnrad-
keilnuten verschlissen.

Gang wird iibersprungen:
Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Annormale Motorgerdusche

Klopfen:
IC-Z{nder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
Uberhitzung

Kolbenschlagen:

Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt

Ventilgerausche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
TassenstdBel verschlissen

Andere Gerdusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu groB
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am ZylinderkopfanschluB undicht
Kurbelwellenschlag zu groB
Motorbefestigungen lose
Kurbelwellenlager verschlissen
Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner fehlerhaft
Steuerkette, Kettenrad, Fihrung verschlissen
Luftansaugventil beschéadigt
Vakuumschaltventil beschadigt
Lichtmaschinenrotor lose
Katalysatoren abgeschmolzen, weil Auspuff
Uberhitzt

Anormale Getriebegerdusche
Kupplungsgerdusche:
Gummidampfer lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgeh&use und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgeh&usezahnrad verschlissen
Getriebegerdusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrader verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspane in den Radzahnen
Zu wenig Ol im Motor
Antriebskettengerédusche:
Antriebskette falsch gespannt
Antriebskette verschlissen
Hinterradzahnkranz und/oder Motorritzel ver-
schlissen
Antriebskette nicht ausreichend geschmiert
Hinterrad falsch ausgerichtet

Annormales Rahmengerausch:
Vorderradgabelgerdusche
Ol unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen
HinterradstoBddmpfergerdusche:
StoBdampfer beschéadigt
Scheibenbremsengerdusche:
Bremskldtze falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt
Sonstige Gerdusche:
Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen
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Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Motordlpumpe beschadigt

Motordlsieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motordl zu dinn

Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschadigt

Leitungen beschadigt

Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Olkanal im Kurbelgehause beschadigt
Auspuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:
Kolbenring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschadigt
Ventilfihrung verschlissen
Zuviel Motorél
Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopft
Hauptdiise zu groB oder herausgefallen
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer
zu hoch
Brauner Qualm
Hauptdlse zu klein

Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig

Luftfilterkanal undicht
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitédt schlecht:
Lenker a8t sich schlecht bewegen:
Betatigungsziige falsch verlegt
Schlduche falsch verlegt
Leitungen falsch verlegt
Einstellmutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt :
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenks&ule verbogen
Reifendruck zu niedrig
Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Lager der Schwinge ausgeschlagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Lenkerklemmstiick lose
Befestigungsmuttern fir obere Gabelbriicke lose
Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Ré&der falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Olstand)
Rechter und linker Hinterrad-StoBdampfer un-
gleichméBig eingestellt
StoBdémpfung unzureichend:
(Zu hart)
zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steit
Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch
HinterradstoBdampfer falsch eingestelit
Reifendruck zu hoch
Vorderrradgabel verbogen
(Zu weich)

Reifendruck zu niedrig

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen

Ol in Vorderradgabel zu dunn

Einstellung der Hinterrad-StoBdampfer zu weich
Federn fur Vorderradgabel und Hinterrad—
StoBdampfer lahm

HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremsklotze verschmutzt

Bremsflussigkeit zu alt

Priméar- oder Sekundidrmanschetten beschadigt
Hauptbremszylinder innen verkratzt

Stoérungen an der Batterie:

Batterie entladen:
Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Flussigkeits-
stand zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse
Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
ZiundschloB defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft
Batterie iiberladen:
Stérungen an der Lichtmaschine
Batterie defekt
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Allgemeine Schmierung

Schmierung

@ Bevordie Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit Rostent-
fernern zu behandeln. Altes Fett, altes Ol sowie Staub oder
Schmutz abwischen.

® Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem angegebenen
Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG
O Dieallgemeine Schmierungistnach jeder Regenfahrtinsbesonde-
re nach dem Abspritzen mit Wasser durchzufihren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren.
Kupplungshebel
Bremshebel
FuBbremshebel
Seitenstander
Hinterrad-Bremsgesténgeverbindung
Schmierstellen: Mit Fett schmieren.
Oberes und unteres Ende des Kupplungszugs
Untere Enden der Gasziige
Unteres Ende des Chokezugs

Betiitigungsziige: Mit Rostschutzmittel schmieren.
Chokezug
Gaszige
Kupplungszug

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 [A]
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Muttern, Schrauben und Befestigungen

Inspektion

@ Prifen Sie, ob die hier aufgefiihrten Schrauben und Muttern fest-
gezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob die jeweiligen Sicherungss-
plinte an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG
O Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kaltist (Zim-
mertemperatur).

% Lockere Befestigungen mit dem vorgesschriebenen Drehmoment
in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen. Die Anziehmo-
mente finden Sieim jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der
Standardtabelle, wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine
besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen Befestigungen
zuerst um ein /2 Umdrehung l6sen und dann festziehen.

% Beschadigte Sicherungssplinte missen erneuert werden.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen
Réader:
Voderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fir Hinterachsmutter
Bremsen:
Klemmbolzen fur Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattelbefestigungsbolzen
Befestigungsschrauben fur Hinterrad-Hauptbremszylinder
Bremshebellagermutter
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fir Bremsverbindungsgestéange
Federung:
Telegabelklemmbolzen
Befestigungsschrauben flur Vorderrad-Kotfligel
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-StoBdampfer
Schwingenlagerwellenmutter
Muttern far Uni-Trak-Verbindung
Lenkung:
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke
Lenker-Befestigungsschrauben
Motor:
Motor-Befestigungsschrauben
Zylinderkopfschrauben
Auspuff-Befestigungsschrauben
Muttern fur Auspuffrohrhalterung
Klemmbolzen fur Auspuff-Verbindungsrohr
Kupplungshebellagermutter
Sonstige:
Seitenstanderschraube
FuBrasten-Befestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fiir FuBrastenhaltewinkel
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